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1. Forord

Kommunen har ansvar for investeringer, drift og vedlikehold av det kommunale veinettet. Som
veieier, har kommunen ogsa et spesifikt ansvar for trafikksikkerhetstiltak pa kommunale veier. |
henhold til folkehelseloven og plan- og bygningsloven har kommunen et generelt ansvar for &
forebygge skader og ulykker lokalt. Kommunen har ansvar for og virkemidler som kan bidra til gkt
innsats i det lokale trafikksikkerhetsarbeidet. Videre er kommunen en stor arbeidsgiver og kjgper av
transporttjenester. Kommunen er ogsa eier av barnehager og skoler.

Trafikksikkerhet handler om a kunne bevege seg trygt i sitt lokalmiljg, enten man er fotgjenger,
syklist eller bilist — barn, ungdom eller voksen.

Temaplan trafikksikkerhet for Nordre Follo kommune 2021-2024 er den nye kommunens fgrste plan
etter kommunesammenslaingen mellom Oppegard og Ski kommuner.

Planen vil bli lagt til grunn for kommunens trafikksikkerhetsarbeid og prioritering av tiltak. Planen har
blitt til giennom samarbeid pa tvers av flere kommunale virksomheter og eksterne etater.
Trafikksikkerhetsarbeid for alle trafikantgrupper er viktige folkehelsetiltak. Trafikksikkerhetsplanen
prioriterer helseperspektivet som er et satsingsomrade for kommunen.

Flere sider ved trafikksikkerhetsarbeidet har koblinger til mal i Kommuneplan 2019-2030, slik som:

e Sikre trygghet og tilgjengelighet for alle, men saerlig for barn og unge
e Gjgre det lettere 3 g3, sykle og reise kollektivt

Nordre Follo kommunes trafikksikkerhetsarbeid bygger pa regjeringens nullvisjon® om null drepte og
hardt skadde i trafikken. Visjonen fglges opp og forsterkes i Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet
pa veg 2018-2021. Samtidig er det viktig at kommunen ikke bare arbeider for a senke antall ulykker,
men ogsa tar hensyn til at innbyggerne skal oppfatte det som trygt a ferdes i trafikken, seerlig for de
myke trafikantene.

Malene sgkes oppnadd gjennom bade forebyggende arbeid og fysiske trafikksikkerhetstiltak. Det
legges spesielt stor vekt pa trafikksikkerhet for barn og unge.

Kommunestyrets vedtak 24.03.2021 lyder slik:

1. Temaplan trafikksikkerhet 2021-2024 vedtas.
2. Kommunedirektgren utarbeider en tiltaksplan for trafikksikkerhet, som forelegges for
politisk behandling innen hgsten 2021.

1Se vedlegg 2



2. Sammendrag

Antall trafikkulykker har gradvis gatt ned over mange ar, men likevel blir mange mennesker drept
eller skadet hvert ar. Det er derfor fortsatt stort behov for en gjennomtenkt strategi for arbeid med
trafikksikkerhet.

Regjeringens nullvisjon om null drepte eller hardt skadde i vegtrafikken, ligger til grunn for alt
trafikksikkerhetsarbeidet i Norge. Nullvisjonen har et etappemal om at det i 2030 skal vaere
maksimalt 350 drepte? eller hardt skadde? i trafikken i Norge. Nordre Follo kommune vil bidra til at
dette malet blir nadd.

Denne planen har derfor til hensikt a vise kommunens strategi i trafikksikkerhetsarbeidet, og
hvordan kommunen allerede jobber med problemstillingene dette temaet reiser.

En malsetting med alle temaplaner er at malene som settes i planene er i samsvar med bade sentrale
feringer og kommunens overordnede planer.

Nordre Follo kommune jobber med 3 bli godkjent som bade «Trygge lokalsamfunn» og «Trafikksikker
kommune». Malet er a fa kommunen godkjent som Trafikksikker kommune innen sommerferien
2021.

Kommunestyret har gjort et vedtak om at det skal lages planer for innfgring av hjertesoner ved alle
skolene. Dette prosjektet er igangsatt, og det skal legges fram en politisk sak i Ispet av 2021 med
gjennomgang av status og videre framdrift i saken.*>

| Temaplan trafikksikkerhet blir det ogsa foreslatt en rekke tiltak for bedret trafikksikkerhet for andre
grupper. Det vises til kapittel 6 og 8 for flere detaljer.

Varen 2020 ble kommunens innbyggere invitert til 8 melde inn behov for trafikksikkerhetstiltak. Det
kom inn over 650 innspill, stort sett alle med forslag til fysiske tiltak. Innbyggeres innspill vil bli tatt i
betraktning ved vurdering og prioritering av hvilke tiltak som foreslas gjennomfgrt.

| temaplanen er innkomne forslag listet opp og fordelt etter omrader (se Vedlegg 1). Etter politisk
behandling av temaplanen skal det utarbeides en tiltaksplan med prioriterte tiltak. Alle innkomne
forslag, ssmmen med registrerte ulykker, er ogsa lagt inn i en database som er lagt ut pa kommunens

hjemmeside.

2 og 3 Se vedlegg 2

4 Se kst. mgte 12.12.2019, verbalvedtak nr. 12 til SHP
5 Se Utvalg for oppvekst, idrett og kultur mgte 25.11.2020, sak 59/20 — orientering om hjertesoner


https://follo.maps.arcgis.com/apps/instant/media/index.html?appid=ab47c949c1e5448b90f43f25171265e0
https://follo.maps.arcgis.com/apps/instant/media/index.html?appid=ab47c949c1e5448b90f43f25171265e0

3. Innledning

3.1 Formalet med trafikksikkerhetsplanen

Formalet med Temaplan trafikksikkerhet 2021 — 2024 er 3 utarbeide et styringsverktgy for
planlegging og gjennomfgring av trafikksikkerhetstiltak i Nordre Follo kommune. Temaplanen danner
grunnlaget for utarbeidelse av 2-arige tiltaksplaner for trafikksikkerhet. Malet er & prioritere tiltak for
trafikksikkerhet der risikoen for ulykker er stgrst. Mal, satsingsomrader og strategier i planen skal
samsvare med det som legges til grunn i andre temaplaner og kommunens overordnede planer.

Viktige prioriteringer i kommende firearsperiode blir:
o Satsing pa kollektiv, sykkel og gange (nullvekstmal for personbiltrafikk)
o Trafikksikre skoler inkl. etablering av Hjertesoner
o Sikre godt niva pa drift og vedlikehold i tiltak for trafikksikkerhet
o Fokus pa trafikksikkerhet for myke trafikanter
o Satsing pa holdningsskapende arbeid

Malet om a forebygge skader og ulykker forutsetter langsiktig og systematisk samarbeid pa tvers av
kommunalomrader. Arbeidet skal veere kunnskapsbasert og satsningsomrader skal prioriteres ut fra
lokale behov og risikovurderinger.

3.2 Mandat

Mandatet for arbeidet med denne temaplanen slar fast fglgende malsettinger:

o Trafikksikkerhetsplanen skal bidra til at Nordre Follo kommune far en helhetlig satsning pa
trafikksikkerhet i planperioden.

e Innbyggerne opplever det som trygt a ferdes som myk trafikant i kommunen.

e Innbyggerne i Nordre Follo har bedre kunnskap og innsikt om hvordan kommunen jobber
med trafikksikkerhetsarbeidet.

e Innbyggernes holdninger til trafikksikkerhet er styrket gjennom arbeid med
holdningsskapende kampanjer.

Mandatet finnes i vedlegg 4.
3.3 Nasjonale og regionale fgringer

3.3.1 Meld. St. 40 Trafikksikkerhetsarbeidet — samordning og org (2015-2016).
Regjeringen legger til grunn at Norge er verdensledende innen
trafikksikkerhet pa vei, som fglge av malrettet, tverrsektoriell,
kunnskapsbasert og langsiktig innsats. Trafikkulykker er et

betydelig samfunnsproblem, og omfanget av tapte liv er Meld. St. 40
uakseptabelt. Trafikksikkerhet ma derfor fortsatt ha hgy T R PETR
prioritet, med nullvisjonen som et av hovedmalene for samordning og organisering
transportpolitikken.

Stortingsmeldingen beskriver at mange av de enkle og mest
effektive trafikksikkerhetstiltakene er tatt i bruk. Med et relativt
lavt antall trafikkulykker blir ytterligere reduksjon i antallet
drepte og hardt skadde stadig mer krevende og avhengig av gkt
og felles innsats fra flere offentlige aktgrer. Hovedbudskapet i
meldingen er derfor a belyse tverrsektorielle utfordringer og




behov i trafikksikkerhetsarbeidet, og bidra til bedre overordnet forankring og gkt samordning av den
framtidige innsatsen.

Generelt vil regjeringen viderefgre en bred tilnaerming i trafikksikkerhetsarbeidet, en malrettet
innsats mot de alvorligste ulykkestypene og en malrettet innsats mot risikogrupper. Det
trafikantrettede trafikksikkerhetsarbeidet skal vektlegges.

Nasjonal transportplan (NTP) 2018-2029 er en plan for hvordan man de neste tolv arene skal arbeide
i retning av det overordnede og langsiktige malet i transportpolitikken, som er:

Et transportsystem som er sikkert, fremmer verdiskapning og bidrar
til omstilling til nullutslippssamfunnet.

Regjeringen viderefgrer nullvisjonen, og legger opp til et nytt ambisigst etappemal om maksimalt
350 drepte og hardt skadde i 2030. Innsatsen rettes mot fem hovedomrader:

o Sikre veger
o Tiltak: Systematisk utbedring av szerlig ulykkesutsatte punkter og strekninger.
Dessuten innsats mot pa drift og vedlikehold av veiene.
o Risikoatferd i trafikken
o Tiltak: Et betydelig antall ulykker skyldes feil og overtredelser av fgreren. Noen har en
sveert risikofylt adferd i trafikken. Endret adferd hos mange trafikanter ma til. Kontroll og
handheving, trafikkopplaering og holdningsskapende arbeid er viktige virkemidler.
e Spesielt utsatte grupper i trafikken
o Tiltak: Det er iverksatt malrettede tiltak for unge bilfgrere. Videre er det ekstra innsats
pa eldre trafikanter; fotgjengere og syklister. Innbyggere som kommer fra andre kulturer
trenger innfgring i norske regler og opplaering bruk av sikkerhetsutstyr. Motorsykkel og
moped er ogsa et satsingsomrade.
o Teknologi
o Tiltak: Ny kjgretgyteknologi kan bidra til at trafikanter overholder vegtrafikklovene.
e Tunge kjgretgy
o Tiltak: Vogntog er ikke ofte involvert i trafikkulykker, men slike ulykker er svaert ofte
alvorlige. Tilsyn og jevnlige kontroller gjennomfgres. God opplaering av fgrere av tunge
kjgretgy er ogsa viktig.

Nasjonal transportplan 2018-2029 inneholder for fgrste gang et eget kapittel om Barnas
transportplan. Regjeringen vil:

o Legge til rette for at atte av ti barn og unge skal velge a ga eller sykle til skolen

e Styrke trafikksikkerheten for barn og unge

e Legge vekt pa barn og unges behov i planleggingen og utviklingen av transportsystemet

e Fglge opp transportetatene og Avinor nar det gjelder hensynet til barn og unge i
utviklingen av transport- infrastrukturen

e Styrke kompetansen om trafikksikkerhet i barnehage og skole

Nedenfor er vist en tabell fra planen som viser reisemiddelfordeling for skolebarn pa nasjonalt niva i
2018.


https://www.tiltak.no/0-overordnede-virkemidler/0-4-kunnskap-og-verktoey-som-hjelpemidler/barnas-transportplan/
https://www.tiltak.no/0-overordnede-virkemidler/0-4-kunnskap-og-verktoey-som-hjelpemidler/barnas-transportplan/
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Tabell 1 Kilde: Barnas transportplan / Norges idrettshgyskole 2019

3.3.4 Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2018-2021

Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2018-2021 er utarbeidet av Statens vegvesen,
politiet, Helsedirektoratet, Utdanningsdirektoratet, Trygg Trafikk, fylkeskommunene og syv
storbykommuner. | tillegg har en rekke gvrige aktgrer gitt innspill til planen.

Formalet med tiltaksplanen er 3 presentere et omforent og bredt spekter av faglig forankrede tiltak, i
tillegg til & styrke samarbeidet mellom de sentrale trafikksikkerhetsaktgrene.

Tiltakene i tiltaksplanen skal sikre at vi har stg kurs mot etappemalet i NTP om maksimalt 350 drepte
og hardt skadde i 2030, hvilket innebeerer en reduksjon pa om lag 60 prosent sammenliknet med
gjennomsnittet for perioden 2012-2015.

Etter at planen ble vedtatt er regionreformen gjennomfgrt, som har medfgrt betydelige endringer i
arbeidsfordelingen mellom Statens vegvesen og fylkene. Viken fylkeskommune har laget egen
tiltaksplan for trafikksikkerhet. Statens vegvesen arbeider na med ny Nasjonal transportplan, men
det er ikke kjent om det blir laget en ny tiltaksplan for trafikksikkerhet pa nasjonalt niva.

3.4 Organisering av trafikksikkerhetsarbeidet i kommunen

3.4.1 Generelt
Radmannen har delegert ansvaret for trafikksikkerhetsarbeidet til to kommunalomrader.

Eiendom og bydrift v/Vei og park har hovedansvar for trafikksikkerhetsplanen, og oppfglging av
arbeidet med fysiske tiltak pa det kommunale vegnettet.

Folkehelse, idrett og friluftslivi kommunalomradet Kultur og Samskaping har ansvaret for oppfglging
av «Trygge lokalsamfunn» og leder arbeidet med at kommunen blir godkjent «Trafikksikker
kommune». Dette skjer i neert samarbeid med flere enheter nar det gjelder skoler og barnehager.
Folkehelsekoordinator leder dette arbeidet. Det er viktig at alle kommunens virksomheter tar sin del
av ansvaret for a gjennomfgre trafikksikkerhetstiltak, seerlig med tanke pa holdningsskapende arbeid.



De ulike tiltakene som foreslas er omtalt i kapittel 8.

Trafikksikkerhet er et tema som bergrer mange kommunale virksomheter, og det er behov for en
samordning av arbeidet. Det er derfor tatt initiativ til opprettelse av en tverrfaglig
trafikksikkerhetsgruppe som koordinerer arbeidet innenfor rammen av «Trygge lokalsamfunn».
Felgende virksomheter inngar i gruppen:

e Utvikling og forvaltning

e Byutvikling og arealplanlegging
e Veiogpark

o Folkehelse, idrett og friluftsliv

3.4.2 Kommuneplanens mal og fgringer

Nullvisjonen ligger til grunn for alt trafikksikkerhetsarbeid pa nasjonalt, regionalt og lokalt niva. Det
vil dermed ogsa gjelde alt trafikksikkerhetsarbeid i Nordre Follo kommune, der kommunen ma
utvikle lokale mal, prioriteringer og satsingsomrader.

Kommunens trafikksikkerhetsarbeid har koblinger til satsingsomrader i kommuneplanen, szerlig:

Trygg oppvekst:
e Barn og unge i Nordre Follo kommune opplever trygghet og mestring.
Aktiv hele livet:

e Innbyggerne i Nordre Follo kommune bor godt og trygt.

Byvekst med grgnne kvaliteter:
e Nordre Follo kommune har attraktive og levende byer og tettsteder.

3.4.3 Planprosess

Planarbeidet med denne temaplanen ble startet varen 2020 med kunngjgring av at man kunne melde
inn steder med behov for gkt trafikksikkerhet. Det har kommet inn over 650 ulike innspill, noe som
viser det store engasjementet for arbeidet. Innspillene kommer fra innbyggere, inkludert skoler og
barnehager, organisasjoner og naeringslivet. Stort sett alle innspill inneholder forslag til fysiske
trafikksikkerhetstiltak.

Temaplanen danner grunnlag for en prioritert liste over tiltak som skal gjennomfgres. Det skal
giennomfgres en vurdering av behovet for rullering av tiltaksplanen etter to ar.

Tiltaksplan
trafikksikkerhet

Politisk vedtak
senere i 2021

Temaplan
trafikksikkerhet

Innspill fra
innbyggere

Gjennomfgring

o av tiltak
var/sommer

2020

Politisk vedtak

Fra hgsten 2021
mars 2021

Figur 1 Planprosess

3.4.4 «Trafikksikker kommune» og «Trygge lokalsamfunn»
Malet om en trafikksikker kommune sgkes oppnadd blant annet giennom at kommunen tar del i to
sentrale ordninger:


https://www.nordrefollo.kommune.no/om-nordre-follo-kommune/Styringsdokumenter/kommuneplan/

e «Trafikksikker kommune», utviklet av Trygg trafikk.
e «Trygge lokalsamfunny», tuftet pa det internasjonale «Safe Community», som er anerkjent av
WHO som en metode for a forebygge skader og ulykker.

Godkjenning som «Trafikksikker kommune» innen sommeren 2021 kan skje ved at kommunen
bekrefter tilslutning til allerede eksisterende dokumenter i saken, og en plan for implementering i de
ulike virksomheter.

Videre har Nordre Follo kommune signert intensjonsavtale med Skadeforebyggende forum om &
arbeide for at kommunen skal bli godkjent som «Trygge lokalsamfunn».

Trafikksikkerhet er et omfattende og viktig omrade innen «Trygge lokalsamfunn».

3.5 Organisering av trafikksikkerhetsarbeidet eksternt

3.5.1 Statens vegvesen
Statens vegvesen har et utgvende ansvar for drift og vedlikehold av stamvegnettet med europa- og
riksveger. Dette inkluderer ansvar for trafikksikkerhetstiltak pa disse veiene.

Etaten har kompetanse pa ulykkesanalyse, opplaeringstiltak, holdningsskapende tiltak,
kjgretgytekniske tiltak og fysiske tiltak. Statens vegvesen har ogsa ansvar for gjennomfgring av
trafikksikkerhetsinspeksjoner- og revisjoner (TS-inspeksjon/TS-revisjon) av ulykkesutsatte strekninger
og nye vegplaner.

Fagorgan Statens vegvesen bidrar med utredninger, fakta og forslag til Samferdselsdepartementets
arbeid med Nasjonal transportplan, til statsbudsjettet og til andre stortingsdokumenter.

Etter den omfattende reformen som ble iverksatt fra 1.1.2020 er det fortsatt ikke avklart i hvilken
grad Statens vegvesen skal ha et overordnet ansvar for trafikksikkerhetsarbeidet pa landsbasis.
Fylkene har imidlertid uttrykt et gnske om at Statens vegvesen tar et slikt ansvar.

3.5.2 Viken fylkeskommune
Viken fylkeskommune har opprettet en ny arena for samarbeid innenfor trafikksikkerhetsarbeidet,
kalt «Partnerstyre for trafikksikkerhet».

Partnerskapsavtale med
politiet

Samarbeidsavtale med
Trygg Trafikk

Partnerskapsavtale med
hver kommuneregion

Partnerskapsavtale med
Statens vegvesen

Figur 2 Organisering av trafikksikkerhetsarbeidet i Viken
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Aktgrer i partnerstyret er Viken, politiet, Statens vegvesen, Trygg trafikk og kommunene gjennom
kommuneregionene. Viken vil ha sekretariatet for arbeidet.

3.5.3 Politiet

Politiets arbeid gar ut pa a forebygge dgdsfall og skader i

trafikken, og sikre publikums trygghet. Politiet har som mal at Politiets rolle
deres kontrollinnsats skal vaere malrettet gjennom a avdekke

og forebygge fartsovertredelser og ruspavirket kjgring. Forebygger dgdsfall og

skader i trafikken blant

| Nordre Follo Kommune fglges dette opp gjennom annet gjennom & avdekke

tilstedeveerelse av patruljer som fglger opp det generelle
trafikkbildet. Det gjennomfgres mobile og stasjonare
kontroller langs kommunens veinett for 4 avdekke brudd pa e fartsovertredelser
vegtrafikkloven, samt kjgring i ruspavirket tilstand. e Kjoringi
ruspavirket tilstand

og forebygge:

Utrykningspolitiet er ogsa til stede i kommunen med sine
patruljerer og jobber for tryggere trafikk, hvor ulykkesutsatte
steder og problemomrader blir viet oppmerksomhet.

3.5.4 Trygg Trafikk

Trygg Trafikk er en uavhengig og landsomfattende organisasjon for det frivillige
trafikksikkerhetsarbeidet i Norge. Organisasjonen fungerer som et bindeledd mellom frivillige aktgrer
og offentlige myndigheter.

3.6 Vegsystem og beliggenhet

Nordre Follo kommune har en sentral beliggenhet med grense til Oslo. Bade E6 og E18, sammen med
en rekke fylkesveier, gar giennom kommunen. Det gjgr at trafikkbildet pa riks- og fylkesvegnettet er
preget av mye gjennomgangstrafikk. Dessuten er det flere store industriomrader i kommunen, med
en betydelig trafikk av tunge kjgretgy. @stfoldbanen og Follobanen er ogsa med og binder
kommunene tett sammen i Folloregionen.

Kommunen har en god del skog og store landbruksarealer, noe som medfgrer trafikk med store
tgmmerbiler og annen tungtransport. Opplasting av tsmmer er saerlig trafikkfarlig hvis det skjer langs
trafikkerte offentlige veger. Det prioriteres derfor bygging av lasteplasser langs skogsbilveger eller
andre private veger.

Pa bade det fylkeskommunale og det kommunale veinettet er det saerlig krysningspunkter og
omrader ved skoler og barnehager som er utsatt. Videre er det betydelige utfordringer med
trafikksikkerheten ved noen idrettsanlegg, der det ferdes mange unge omgitt av biltrafikk.

Mange fylkesveier i kommunen er ogsa en mye brukt sykkelrute for trenings- og mosjonssyklister.
Dette gjelder szerlig Svartskog/Ingierstrandveien og Gamle Mossevei videre sgrover mot Vinterbro.
Sambruk med motorsportmiljget ved Tyrigrava skaper trafikksikkerhetsmessige utfordringer.
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3.7 Reisevaner

Ski er utpekt til 3 bli et regionalt kollektivknutepunkt, men i bade Ski og Kolbotn (tvillingbyer) skal det
satses pa utvikling av kollektivtilbudet. | mange ar har en stor andel av persontrafikken i omradet
veert med personbil. Det er et sentralt mal & fa flere reisende over pa enten kollektivtransport, sykkel
eller gange. En slik utvikling fordrer at det legges opp til trygge ferdselsveier for de myke trafikantene
til og fra de kollektive transportmidlene.

-

Foto: Bane Nor - Rger Production — Nye Ski stasjon

Bade buss og tog har hatt en betydelig gkning av antall reisende de senere arene, men det er fortsatt
et mal 3 gke andelen kollektivreiser. Apning av Follobanen forventes a fgre til gkt bruk av tog til og
fra Oslo. Det er ogsa planer om utvikling av den gamle traseen for jernbanen mot Oslo, og Kolbotn
stasjon skal oppgraderes. Dette vil apne for gkt bruk av tog ogsa fra de eksisterende stasjonene pa
strekningen.

Viderefgring og styrking av det lokale busstilbudet til, fra og via kollektivterminalen ved Ski stasjon og
fra Kolbotn stasjon vil gjgre det lettere for innbyggerne i Nordre Follo kommune a8 kombinere buss og
tog nar de skal reise.

3.8 Avgrensninger

3.8.1 Nasjonale planer

Nasjonal transportplan (NTP) og Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2018-2021
inneholder ikke fysiske tiltak for kommunale veger. Det holdningsskapende arbeidet inneholder
konkrete forslag til tiltak for bade fylkeskommuner og kommunene over hele landet. Ut fra disse
overordnede dokumentene ma kommunen lage egne planer for fysiske tiltak og holdningsskapende
arbeid, basert pa var lokalkunnskap om utfordringer og behov i kommunen.

3.8.2 Viken fylkeskommune

Viken fylkeskommune har utarbeidet en handlingsplan for trafikksikkerhet, gjeldende fra 2019-2022.
Videre er det utarbeidet en tiltaksplan for trafikksikkerhet for 2020. Begge planer omhandler kun
tiltak langs fylkesveg.
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Tema som omtales i andre planer:
Temaplan kommunale veier

e Nivaet av drift og vedlikehold generelt, inkludert vintervedlikehold og veglys.
e Utbygging av et sammenhengende nett for gang-sykkelveier.

Temaplan for mobilitetsplanen — herunder bl.a. sykkelstrategien og gastrategi

e Sykkelstrategien har med forslag til bygging av gang-sykkelveg over hele kommunen.
o Trafikksikkerhetsplanen har med forslag til bygging av gang-sykkelveg og fortau som rene
trafikksikkerhetstiltak

Temaplan for klima og energi

e Tar opp at kommunen bgr vaere padriver over for stat og fylkeskommune for bygging av
trygge og sammenhengende gang-/sykkelveier.

Skolebruksplan

e Det kan ha stor betydning for trafikksikkerheten til barna hvor skoler og barnehager
plasseres. Dette gjelder szerlig skolene, da mange skolebarn ma krysse sterkt trafikkerte
veier til og fra skolen.

Innholdet i temaplan for trafikksikkerhet er kvalitetssikret opp mot de tilstgtende planene.
| trafikksikkerhetsplanen vil de fysiske tiltakene kun vaere rettet mot kommunale veier, noe som

utelukker tiltak pa private veier.

Alle innspill fra kommunens innbyggere er lagt ut i en kartbase som er offentlig tilgjengelig pa
kommunens hjemmeside.

Hgring og offentlig ettersyn er ikke palagt i denne type planer. Det er imidlertid gjennomfgrt en
intern hgring blant de bergrte kommunale virksomheter.

Trafikksikkerhetsplanen trer i kraft nar den er vedtatt politisk. lverksetting av de fleste tiltak vil skje
gjennom tiltaksplanen som utarbeides etter temaplanen.

Nar det gjelder forslag til tiltak langs fylkesvei vil dette prioriteres gjennom samarbeidet med Viken i
Follo Regionrad. Kommunen ma gjennom regionradet fremme de prosjekter vi mener er spesielt
viktige a prioritere, ut fra var lokale kunnskap om behovene.

4. Status, trender og utfordringer
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https://follo.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=0bce50fb8a5d4cb89c463b0a20d386a4
https://follo.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=0bce50fb8a5d4cb89c463b0a20d386a4

4.1 Status i ny kommune

4.1.1 Generelt

Tabell 2 nedenfor viser arsdggntrafikk (ADT) for biltrafikk pa punkter ved noen av hovedinnfartsarene

i kommunen. Pa grunn av omfattende anleggsarbeider med bl.a. Follobanen, kan dette ha pavirket
trafikken pa Langhusveien ettersom malingene viser at trafikken der har gatt ned de siste arene.

Arsdegntrafikk (ADT)

nnnnn

- 1 ) : Ly =] . .l )
~ ) L - S S Y S & B X
- 2 v \ ) i 2 v ' \

=——g=—=DNordbyveien ved 5o0lhaug =——g=—>5kiveien (ved Gragnliveien)

b LaNghusveien, Rods Langhusweien, Steinfelt

Tabell 2 Trafikk pa noen hovedveier

Et overordnet mal er a fa flest mulig trafikanter over pa kollektiv transport, sykkel og gange. Peri dag

er det sapass mange som benytter privatbil for & bringe barna til og fra skole og barnehage at det

flere steder er trafikkaos i de tidsperiodene dette skjer. Videre er det ogsa mye kjgring til og fra ulike

typer aktiviteter i fritiden. Dette gjelder bade barn og voksne. Slik kj@ring utgjer i seg selv en

betydelig risiko for ulykker, da det blir mange situasjoner der barn og bil mgtes. Videre er det en stor

andel av de som skal handle i butikker som bruker bil.
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4.2. Ulykkesstatistikk

4.2.1 Hovedtrekk
| 2020 mistet 95 personer livet i trafikken her i landet. Det

er 13 faerre enn aret fgr og for fgrste gang siden 1947 er Hovedtrekk trafikkulykker

antallet omkomne under 100. | henhold til Trygg Trafikk er
dette et resultat av malrettet trafikksikkerhetsarbeid. ©
Tallene for hardt skadde i 2020 er ikke klare enna.

| Nordre Follo kommune er det i perioden 2010-2019
registrert 326 trafikkulykker med personskade eller
drepte. | 46 tilfeller ble det registrert meget alvorlig skade,
og 6 ble drept i samme periode, jf. statistikk fra Statens
Vegvesen. | denne statistikken deles ulykkene inn i ulike
alvorlighetsgrader, avhengig av omfanget av skaden pa
trafikanten. Det kan vaere flere drept/skadet i samme
ulykke, se grgnn sgyle i grafen nedenfor.

En viktig feilkilde i slike ulykkesdata vil vaere

2020 - det laveste antall
drept i trafikken siden
1947

Antall drepte og hardt
skadde gar ned over tid
Hoy fart viktigste arsak
Sveert mange unge i
alderen 15-24 ar
involvert

Ulykkestopp i mai/juni

underrapportering, seerlig for ulykker med lettere skade og ulykkestyper som for eksempel

eneulykker pa sykkel. Undersgkelser viser ogsa at en del sykkelulykker med personskade blir
registrert som trafikkulykke. Bedre rutiner for innhenting av skadegradsopplysninger er innfgrt, men
det vil likevel kunne forekomme feilregistrering og usikkerhet rundt skadegrad.

Politiet papeker at hgy fart er den stgrste enkeltstaende arsaken til ulykker over hele landet. Svaert

mange unge mennesker i alderen 15-24 ar er involvert i trafikkulykker, og med en topp i mai/juni (se

tabeller nedenfor).

Inndelingen i ulykkesstatistikken er som fglger:

e Drepte regnes som alle som dgr innen 30 dager etter ulykkesdato av skader pafgrt i ulykken

e Meget alvorlig skadde er personer med skader av en slik art at personens liv en tid er truet

eller har skader som fgrer til varig og alvorlig mén

e Alvorlig skadde er personer med stgrre, men ikke livstruende skader
e Lettere skadde er personer med mindre brudd, skrammer osv. som ikke trenger & legges inn

pa sykehus
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Antall Trafikkulykker og skadde 2010-2019, Nordre Follo kommune
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W Trafikkulykker (med skadet ler drept person) M Drepte og skadde

Tabell 3 Trafikkulykker og antall drept eller skadet

Trafikkulykker og skadegrad 2010-2019, Nordre Follo kommune
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&0
50 [ |
—
—
40 —
—
—
|

30
20
10

0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 016 2017 2018 2019

B Trafikkulykker (med skadet eler drept person) m Lettere skadet = Alvorlig skadet m Meget alvorlig skadet m Drepte

Tabell 4 Trafikkulykker og skadegrad

Tallene viser at antallet skadde og drepte har sunket noe i perioden. Dette gjenspeiler trenden pa
landsbasis. De fleste ulykkene medfgrer lettere personskader.

Samtidig er det ofte fglelsesmessige sar etter slike opplevelser, og det kan komme senskader flere ar
senere. Familie, jobb eller skolesituasjonen kan bli bergrt. Tallene gir derfor bare en indikasjon pa det
totale skadeomfanget.
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Antall ulykker® 2010-2019, Nordre Follo
kommune
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*Tabell 5 Antall ulykker pr méaned i Nordre Follo kommune

Grafen ovenfor viser en markant topp i ulykkesstatistikken i mai-juni.

Antall ulykker® etter vegkategori 2010- Kommentar:
2019, Nordre Follo kommune

Grafen til venstre viser
at ca. 10 % av
ulykkene skjer pa

kommunale veier.

B Europaveg Ca. 60 % av ulykkene

skjer langs fylkesveg.
B Fylkesveg

» Kommunal veg

m Privat veg

* Tabell 6 Antall ulykker etter vegkategori

17



Antall ulykker® etter uhellskategori 2010- Kommentar:
2019, Nordre Follo kommune

-
o\

Statistikken viser at
de fleste ulykker
skjer med bil, og der
bilfgrer blir skadet.

= Bil

Myke trafikanter er
u Sykkel ofte i trafikkulykker
m Motorsykkel

Det er en betydelig

= Fotgjenger andel motorsykkel-
ulykker, sett i forhold
til at det kjgres mye
mindre motorsykkel i
forhold til bil.

*Tabell 7 Antall ulykker etter kategori uhell

Statistikken nedenfor viser at aldersgruppen 15-19 og 20-24 ar sveert ofte er utsatt for trafikkulykker.

Alders- og trafikantfordeling drepte og skadde 2010-2019,
MNordre Follo kommune
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Alder

m Bifgrer/passasjer wmMC/moped wmSykkel wmFotgienger mAndre

Tabell 8 Alders - og trafikantfordeling for drepte og skadde
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Skadegrad av ulykkesinvolverte fordelt pa alder, 2010-
2019, Nordre Follo kommune
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Alder

m Antall lettere skadet Antall hardt skadet  m Antall drepte

Tabell 9 Skadegrad for involverte i ulykker, fordelt pé alder

4.2.1 Noen sentrale drivkrefter og utviklingstrekk i Nordre Follo kommune
Noen utviklingstrekk som har pavirket situasjonen i Nordre Follo kommune er som fglger:

e Neaerhet til Oslo med forbindelser til/fra nabokommunene har i stadig stgrre grad gjort at
kommunen er innlemmet i et stort felles bo- og arbeidsmarked, med gkt trafikkpress og
arbeids- og fritidsreiser pa kryss og tvers.

e Boligbygging og senterutvikling vekk fra kollektivknutepunkter langs jernbanen har i mange
ar bygd opp under et bilbasert reise- og handlemgnster. | forbindelse med utbygging av

Follobanen har det blitt mer attraktivt med en fortetting langs denne kollektivaksen. Dette er

et bevisst grep for a pavirke reisemiddelvalget ved a redusere behovet for biltransport.

e Utbyggingen av hovedveinettet har i utgangspunktet gitt et mer trafikksikkert overordnet
vegnett i kommunen, men samtidig lagt til rette for en stor trafikkvekst og hgyere fartsniva
som reduserer trafikksikkerhetsgevinsten. Risiko per kjgretgykilometer reduseres, men det
er noe av trafikken overfgres til det eldre veinettet og sideveinettet. Disse veiene er ikke
utformet og dimensjonert for gkt belastning og fartsniva.

e Innfgring av bompenger og kontrollstasjonen ved Taraldrud gjgr at en del tunge kjgretgy
velger alternative ruter langs de mindre veiene. Dette medfgrer ugnsket trafikkvekst langs
de mindre veiene, der det ogsa ferdes mange myke trafikanter tett pa veibanen, som
medfgrer stg@rre risiko for ulykker.

4.2.2 Trafikksikker kommune — skoler og barnehager

Trafikksikker kommune er forankret i Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet 2014-2023.
Trafikksikkerhetsarbeidet bestar av fysiske tiltak, opplaering, praktiske ferdigheter og bevisstgjgring
av holdninger. Arbeidet kan lede fram til godkjenning som Trafikksikker kommune.

Trafikksikkerhetsarbeidet i kommunen er videre forankret i flere lovverk og forskrifter, bl.a. i
folkehelseloven og i forskrift om systematisk helse-, miljg og sikkerhetsarbeid for virksomheter.
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Barnehagene og skolene i Nordre Follo skal arbeide aktivt etter gitte kriterier.
Trafikksikkerhetsarbeidet bade i barnehager og skoler er forankret i Rammeplan for barnehagene og i
Kunnskapslgftet 2020 for skolene.

4.3 Utfordringer

4.3.1 Mangel pd sammenhengende gang-/sykkelveier
Mange steder er det bygget strekninger med
gang-/sykkelveier, men strekningene utgjor
ikke et sammenhengende nett mellom viktige
malpunkt. De som allikevel gar eller bruker
sykkel blir flere steder tvunget ut i veibanen,
med fare for ulykker. Manglende
sammenhenger i gang-/sykkelveitilbudet fgrer
ogsa til at flere velger a kjgre bil i stedet for a
ga eller sykle. Det fgrer til gkt biltrafikk, noe
som i seg selv medfgrer stgrre fare for ulykker,
blant annet ved skoler og barnehager.

Foto: Nordre Follo kommune

| kommuneplanen for Nordre Follo er det

definert prioriterte utbyggingsomrader der det meste av boligutbyggingen vil skje framover. | disse
prosjektene vil det kunne knyttes krav til opparbeidelse av ny og bedre infrastruktur for myke
trafikanter. Utfordringen fremover vil da i hovedsak vaere knyttet til utvikling av et godt system som
betjener de omradene som ikke bergres av ny, tung utbygging.

4.3.2 Drift og vedlikehold av gang-sykkelveier
Lgs grus og darlig asfalt er ofte arsaken til «alene-ulykker» blant fotgjengere og syklister. Med
«alene-ulykker» menes ulykker der kun en trafikant er involvert.

Darlig sikt pa grunn av vegetasjon skaper ogsa ulykker. Mange gang-/ sykkelveier er ikke reasfaltert
etter at de ble bygget for lenge siden, og har na behov for ny asfalt. Fremfor a lappe hull bgr det
satses pa asfaltering av lengre strekninger. Dette gir gkt komfort bade for gaende, syklende og
rullestolbrukere.

God vinterdrift, med brgyting og strging, gj@r at det blir tryggere a ferdes ute ogsa om vinteren. Et
moment til vurdering er om sentrale gang-/sykkelveier bgr gis en hgyere prioritet, f.eks. lik
busstraseene.

4.3.3 Anleggsarbeid og myke trafikanter

Det er for tiden en stor aktivitet pa bygge- og anleggsfronten i kommunen. Mange av prosjektene
ligger nzert opp til skole eller barnehage, eller bergrer mange barns skolevei. Bade barna selv og
foreldrene opplever utrygghet som fglge av kjgring med store lastebiler eller andre kjgretgy knyttet
til anleggene. Ofte ma man ogsa legge om den normale veien barna ferdes til skolen pa grunn av
anleggene.

Kommunen har derfor stort fokus pa dette, og det er nedsatt en egen arbeidsgruppe som arbeider
med slike problemstillinger, spesielt i Ski og Kolbotn. Kommunen gjennomfgrer mgter med utbyggere
og andre offentlige etater, f.eks. Viken fylkeskommune og ngdetatene. Skolene og ev. barnehagene
kan vaere invitert til slike mgter ved behov. Uansett skal entreprengr jevnlig holde skoler og
barnehager informert om anlegget og innvirkning pa skolevei eller uteomradet ved barnehager.
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For anlegget startes opp skal det utarbeides en risikovurdering av anlegget, inkludert innvirkning pa
alle grupper trafikanter. Basert pa risikovurderingen lages en plan for skilting og sikring av det
bergrte omradet. Ved store anlegg er det ogsa krav om innsending av en egen plan for kjsremgnster.

Kommunen kan stille krav om at det settes ut vakter i perioder det er mye trafikk til eller fra skolen.
Det stilles ogsa krav om at kjgring med anleggsmaskiner ikke skal skje i bestemte tidsperioder knyttet
til start og slutt pa skoledagen.

Erfaring tilsier at det er ngdvendig med tett oppfglging av slike anlegg for at dette skal fungere godt.
Kommunen ma sette av nok ressurser til arbeidet. Det vises ogsa til kapittel 5.2.1.3 om Anleggsarbeid
og skoleveg.

4.3.4 El-sykkel og elektriske sparkesykler

Bade el-sykler og el-sparkesykler fglger kravene for vanlige sykler. El-sparkesykkel ma ha en sperre
som gj@r at den ikke kan oppna hgyere hastighet enn 20 km/t med motorkraft. Hvis ikke blir den
definert som motorvogn, og fglger et annet regelverk.

Utleie av el-sparkesykler har blitt et utbredt og populaert tilbud i flere st@grre byer. Kommunen ma
forvente at sentrumsomrader vil vaere et aktuelt sted for tilbydere av slike tjenester a etablere seg.
Blinde, svaksynte og andre funksjonshemmede er spesielt utsatte grupper for slikt utstyr som ligger
henslengt. Et avbgtende tiltak kan vaere etablering av egnede arealer for parkering av disse, med
tillegg av et forbud mot a plassere dem andre steder.

Reisende pa elektriske sparkesykler som kommer i for hgy fart, saerlig pa arealer for gaende,
medfgrer ogsa en utfordring for tilstgtende trafikanter. De elektriske sparkesyklene er svaert
stillegaende, og dette i kombinasjon med stor fart, gjgr at fotgjengere ikke er oppmerksomme pa at
de kommer forbi.

Statens vegvesen har i samarbeid med Samferdselsdepartementet sendt ut et forslag til endringer i
en rekke forskrifter etter vegtrafikkloven knyttet til sma elektriske kjgretgy pa hgring. Det er foreslatt
a innfgre en ny kjgretgygruppe kalt «sma elektriske kjgretgy», der elektriske sparkesykler vil
innlemmes i dette begrepet. Etablering av faste plasser for oppstilling av el-sparkesykler er et av de
sentrale forslagene sendt ut pa hgring.

4.3.5 Renovasjon og trafikksikkerhet
Nedgravde renovasjonsbrgnner er en
metode for behandling av
husholdningsavfall. Systemet bestar av en
helt nedgravd stalbeholder med et innkast
over bakken.

Tgmming skjer ved at beholderen lgftes
opp med hjelp av en renovasjonsbil med
kran. Beholderen har en luke i bunnen som
apnes nar beholderen henger over bilen.

Foto: Follo Ren
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Hele operasjonen med tgmming av en beholder tar mellom 5-7 minutter.
Metoden innebaerer en risiko for myke trafikanter pa flere mater:

- Det ma kjgres med store og tunge lastebiler pa arealer som ofte er trafikkert av myke
trafikanter. Dette kan veere gagater/sambruksarealer, interne veier i boligfelt eller andre
arealer i tett bebygde omrader.

- Legfting av beholdere som skal tammes vil alltid innebaere en viss risiko for at noe kan ga galt.
Dette innebzaerer at Igsningen ikke plasseres slik at Igfting ma skje over fortau eller gang-
/sykkelveg. Sikkerheten ivaretas ved avsperring og ev. eget mannskap som kontrollerer at
ingen trafikanter kommer inn i faresonen.

- Hvis renovasjonsbilen sperrer fortau eller gangvei ved tsmming kan myke trafikanter bli
tvunget ut i vegbanen med fare for pakjgrsel av andre biler.

Kommunen gnsker a prioritere trafikksikkerhet for myke trafikanter. God planlegging av arealene
helt fra reguleringsplan til utfgrelsen av anleggene er ngdvendig. Videre er det ngdvendig at
renovatgrene har gode rutiner for a ivareta sikkerheten. Follo Ren ma sgrge for at dette tasinn i
kontraktene med renovatgrene.

Byggegrensen mot vei skal ivareta at det ikke etableres noen form for bebyggelse som kan vaere til
ulempe for veiens funksjon, vedlikehold av veien eller trafikksikkerhet. Bygg eller konstruksjoner som
plasseres for naert opp til offentlig vei kan gi redusert sikt og dermed darligere trafikksikkerhet, saerlig
i kryss og avkjgrsler.

Bygg for neert til veien kan ogsa gi mindre plass til lagring av sng. Vinterstid ved store sngmengder er
det ofte behov for at veieieren ma kaste sng fra veien inn pa eiendommene som grenser mot veien.
Dette er en ulempe som en nabo til vei ma tale. Ulempen ma tales fordi det er til stgrre ulempe for
alle brukerne av veien om veien ikke kan brgytes, enn ulempen som pafgres naboeiendommen. Hvor
mye sng naboen ma tale avhenger av hvor sngrik vinteren er. Hvis ikke sngen kan kastes inn pa
naboeiendommen kan den bli liggende pa fortau eller i veikanten, og tvinge myke trafikanter ut i
veibanen.

Kommunen mottar ofte sgpknader om dispensasjon fra byggegrensene, szerlig for plassering av
garasjer. Pa grunn av de ovennevnte forhold er det ngdvendig med en restriktiv holdning til a innvilge
slike dispensasjoner.

5. Tiltak

NTP og Nasjonal handlingsplan for trafikksikkerhet lister opp en rekke overordnede mal og tiltak.

En kort oversikt over de viktigste satsingsomradene er vist i kapittel 3.3.2.

Kommunen vil trekke fram fglgende hovedtema:

e Holdningsskapende arbeid, inkl. arbeidet med Trafikksikker kommune (som er en
kombinasjon av fysiske tiltak og holdningsskapende arbeid). Hjertesoner er inkludert i
dette arbeidet.
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e Fysiske tiltak med etablering av fartsdempere, signalregulering av kryss, skilt etc. Bygging
av gang-/sykkelveier, fortau og snarveier hgrer ogsa med her.
e Politiets arbeid med fartskontroll, kontroll av rus og kjgretgyets tilstand.

5.2.1 Holdningsskapende arbeid
Holdningsskapende arbeid blant bade barn, ungdom og
voksne er en viktig del av trafikksikkerhetsarbeidet. Adferd Trygg trafikk anbefaler:
i trafikken starter med hvordan vi tenker, og holdninger
skapes hele livet og i samspill med ander mennesker. Det

A legge stgrre vekt pa

har vaert gjentatte kampanjer med holdningsskapende holdningsskapende arbeid
arbeid spesielt i skoler og barnehager over mange ar. Arsak:

Det har veert aksjoner for & f4 flere til & sykle til skolen i Kostbart d bygge g/s-
bestemte perioder av dret. Fglgegrupper til barna er veier og fortau i
organisert. Det oppleves som tryggere nar flere gar sentrale strgk

sammen. En del lzerere har brukt observasjoner fra slikt Mange av de beste
arbeid i undervisningen. tiltak for bedre

trafikksikkerhet er
Blant den voksne del av befolkningen har slikt arbeid ikke allerede gjennomfegrt.
veaert sa hgyt vektlagt i kommunene. Dette har bakgrunn i
seerlig to forhold:

e Det er ofte store kostnader forbundet med etablering av trafikksikre Igsninger for myke
trafikanter i tettbygde strgk. Dette gjelder f.eks. bygging av nye gang-/sykkelveier og sikre
krysningspunkter over trafikkerte veier.

e Forskning viser at vi allerede har iverksatt mange av de mest virksomme tiltakene for bedret
trafikksikkerhet. For 3 komme videre i a redusere antall ulykker ma holdningsskapende
arbeid vektlegges enda mer.

5.2.1.1 Risikoadferd i trafikken

Alle dgdsulykker i trafikken blir vurdert av Ulykkesanalysegruppene (UAG) i Statens vegvesen. De
studerer blant annet hvilke faktorer som er involvert i ulykkene. Det skilles mellom faktorer som
meduvirker til a forarsake ulykken og faktorer som pavirker skadegraden av ulykken.

Statens Vegvesens rapport fra 2018 viser at de vanligste medvirkende faktorene i dgdsulykkene fra
2005-2018 er manglende fgrerdyktighet (52 %), for hgy fart (41 %), ruspavirkning (22 %) og tretthet
(13 %). | tillegg til faktorer knyttet til trafikanten kan forhold tilknyttet vei, kjgretgy, veer og sikt veere
faktorer som medvirker til a forarsake ulykkene.

Nar ulykken har skjedd er det flere faktorer som pavirker skadeomfanget. Rapporten fra 2018 viser at
mellom 2005-2018 er manglende eller feil bruk av bilbelte som utgjgr en sannsynlig faktor i 39
%ulykkene, feil eller manglende bruk av hjelm (MC) (19 %) og for hgy fart (37 %). Resultatene viser
videre at dersom alle fglger fartsgrensen, kjgrer uten ruspavirkning og bruker ngdvendig
sikkerhetsutstyr, kunne antallet drepte i trafikken veert sterkt redusert.

A redusere risikoadferden blant trafikanter er derfor en viktig del av kommunens og politiets
trafikksikkerhetsarbeid. | kommunen skjer dette fgrst og fremst gjennom
trafikksikkerhetsopplaeringen i skole og barnehage og pa helsestasjonen. Trafikksikkerhet er tema i
sikkerhetsuka for smabarnsforeldre. Det bgr ogsa vaere et mal om 3 fa dette inn i
voksenopplaeringen.
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3 Folge fartsgrensen

Hvis alle fulgte disse 3 A
tiltakene ville antallet drepte = Ikke kjgre
og hardt skadde i trafikken okl ruspavirket
were sterkt redusert o

Bruke ngdvendig
sikkerhetsutstyr

Figur4 Viktige forhold for redusert wiykdesrisiko

5.2.1.2 Etablering av hjertesoner
Mange skoler befinner seg i hgyt trafikkerte omrader, og merker dette godt i tidsrommene barna skal
til og fra skolen.

Nordre Follo kommune vedtok derfor i 2019 at vi skal arbeide for a innfgre hjertesoner ved skolene i
kommunen. Hjertesone, et konsept i regi av Trygg Trafikk, handler om & redusere trafikken rundt
skolene for a forebygge farlige trafikksituasjoner. Det etableres steder utenfor hjertesonene, der
barna blir sluppet av og hentet (droppsoner). Barna ma dermed ga litt mer for 8 komme seg til og fra
skolen. Dette er positivt for trafikksikkerheten, men har i noen andre kommuner vist seg a vaere noe
utfordrende a fa foresatte med pa. Det er ogsa en utfordring a finne egnede arealer til droppsoner.

Vellykkede hjertesoner avhenger av at foresatte er
positive til a sette av barna et stykke lenger fra skolen,
og at skolen og foreldregrupper legger ned betydelig
innsats i lokal forankring. Et godt samarbeid mellom
virksomhetene i kommunen, skole og FAU er derfor
viktig for a fa et godt resultat. Pa grunn av gkt
gangavstand for barna, kan det ogsa vaere ngdvendig a
investere i f.eks. gkt belysning.

Viken fylkeskommune vil lage et prosjekt sammen med HJERTESONE
) . o TRYGGERE SKOLEVEI

Trygg Trafikk der de satser pa a gke kompetansen rundt

Hjertesoner.
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https://www.tryggtrafikk.no/skole/hjertesone/

5.2.1.3 Anleggsarbeid og skoleveg

£ =
. .-

Nordre Follo kommune
rommer mange stgrre
anleggsarbeider pa
samme tid. Dette skaper
utfordringer for trafikk-
sikkerheten, szerlig for
de myke trafikantene.

Kommunen
gjennomfgrte i 2018 et
vellykket opplegg for en
trafikksikkerhetsdag ved
Langhus skole.

Det er en malsetning om

a viderefgre opplegget i

Foto: Nordre Follo kommune Nordre Follo kommune

Kommentar: Bildet viser hvor mange som forsvinner fra blindsonene til en stor
lastebil. Fra trafikksikkerhetsdag ved Langhus skole, 2018.

5.2.1.4 Aksjon skolestart

Det arbeides med ulike tiltak for a gjgre barns ferdsel pa skolevegene
tryggest mulig, enten de gar, sykler eller blir kjgrt til skolen. Ett av
tiltakene er Aksjon skolestart som iverksettes hver hgst. «Senk farten»
er Aksjon skolestarts hovedsymbol. Kampanjen gjennomfgres i
samarbeid med politiet, som har prioritert patruljering rundt skoler i
denne perioden.

Bade Ski og Oppegard har hatt slike kampanjer. Kampanjen viderefgres
i Nordre Follo kommune, men det er ikke bestemt i hvilken form det vil
skje.

. Foto: Bergen kommune
Hovedsymbolet «senk farten» er valgt fordi: g

e Barns evne til 8 se mulige farer i trafikken er lite utviklet

e Barn kan ikke skille mellom det vesentlige og uvesentlige i trafikkbildet
e Barn er spontane. Interessen deres kan plutselig fanges av noe nytt

e Barn ser detaljer, ikke helhet og sammenhenger

5.2.1.5 Refleks —var billigste livsforsikring

De minste skolebarna oppfordres til & bruke refleksvest og motivere kamerater og venninner til a
gjore det samme. Foreldre ma ga foran som et godt eksempel ved a bruke refleks i mgrketiden.
Leererne kan fgre oppsyn med refleksvestbruken i klassen. | den mgrke arstiden kan skolepersonalet
motivere elevene til 3 ta pa vesten fgr de begir seg pa veien hjemover. Laererne bgr benytte
refleksvest under inspeksjon i friminuttene, og ved turer utenfor skolens omrade i fglge med elever.

Bilisten har 10 sekunder til a reagere hvis en bruker refleks eller refleksvest; gar en uten, har bilisten
bare to sekunder til radighet.
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Foto: Falck

Bade Viken fylkeskommune og Trygg Trafikk forvalter reflekser som de sender ut sa langt lagrene
rekker til skoler, barnehager, helsestasjoner mv.

Viken har stgtteordninger for skoler og foreldreutvalg som arrangerer lokale refleksaksjoner. Disse
midlene fordeles gjennom Folloradet.

Trygg Trafikk har digitalt tilgjengelig materiale som kan brukes som en del av trafikkopplaeringen i
skolene, eksempelvis: https://www.tryggtrafikk.no/tema/refleks/

Kommunen gnsker at voksne gar skoleveien sammen med barna. Foresatte bgr stoppe ved kritiske
punkter og vise hvordan barna skal forholde seg. Turen bgr gjentas sa mange ganger at barna til slutt
er trygge pa a klare veien alene. Foresatte kan ogsa bytte pa a fglge flere barn til skolen.

Mange foreldre kjgrer ungene fordi det oppleves trafikkfarlig rundt skolen. Pa den annen side er det
mange steder nettopp foresattes kjgring som kan medvirke til trafikkfarlige situasjoner. Jo flere som
kjgrer barna sine, desto farligere blir det. Kommunen har derfor som mal at barna kan ga eller sykle
til skolen, se kapittel 8.2.1.

Barn som benytter skolebuss ma gjgres oppmerksom pa farer mellom busstopp og skole/hjem. Barna
ma laere a krysse vegen ved busstopp pa en trygg mate og at de aldri ma ga ut i veien bak bussen.

Innspill mottatt sommeren 2020 er tatt med i planen, fordelt etter omrader i kommunen og
utfgrelseskategori (se vedlegg 1). Evaluering og prioritering av tiltak vil fgrst bli gjort i forbindelse
med tiltaksplan for trafikksikkerhet. Kommunen prioriterer tiltak pa kommunale veger, mens Statens
vegvesen og Viken fylkeskommune prioriterer tiltak pa sine deler av det gvrige veinettet. @nske om
tiltak pa private veier er ikke vurdert.
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https://www.tryggtrafikk.no/tema/refleks/
https://www.tryggtrafikk.no/tema/refleks/

Funn og tendenser i ulykkesanalysen er viktige for a sikre en best mulig bruk av midlene i forhold til
de gkonomiske rammene som til enhver tid foreligger. Ved prioriteringer er det flere innfallsvinkler.
De viktigste vil veere:

e Punkt eller strekninger der det er registrert flere fotgjengerulykker, eller der det er vurdert a
vaere hgy risiko for fotgjengerulykker.

* Ligger stedet nzert opp til skole eller barnehage, eller er det mange som bruker veien til
skoleveg eller fritidsaktiviteter?

* Eksisterende gangfelt der det er stgrre sikkerhetsmessige avvik i forhold til Handbok V127 —
Kryssingssteder for gaende. Hgyt fartsniva og/eller darlige siktforhold vil ha hgy prioritet.

* Omrader der det er mange eldre fotgjengere som krysser vei.

¢ Strekninger som mangler god langsgaende separering mellom gaende og kjgrende.

* Strekninger med registrert hgyere fartsniva enn gnskelig og med hgy grad av utrygghet.

* Steder der det foreligger reguleringsplan.

e Punkt eller strekninger der utbedring har hgy nytte-/kost (N/K)

* Ansvarlig for forvaltning, drift og vedlikehold (FDV) ma kunne defineres

Kommunen vil i Igpet av 2021 utarbeide forslag til Tiltaksplan trafikksikkerhet 2021-2024 for
trafikksikkerhetstiltak pa kommunale veier, med liste over prioriterte tiltak i perioden.

Det er ikke realistisk at alle innmeldte utrygghetspunkter og utrygghetsstrekninger kan bli utbedret i
Igpet av planperioden. Av erfaring er det heller ikke faglig tilradelig & utfgre alle foreslatte tiltak.

| stedet for kun a se pa punkt- og strekningstiltak, foreslas a gjennomfgre helhetlige trafikk-
sikkerhetsutredninger for omrader (Omradeanalyser). Tanken er at fokus pa spesielle tema og
problemstillinger for myke trafikanter, skal lede frem til anbefalte tiltak i omradet. Kommunen legger
vekt pa a sikre et faglig godt grunnlag for utredningene som innebaerer:

* Ulykkesanalyse av strekningene

+  Hastighetsmalinger og trafikktellinger (ADT)

* Registrere bruken av gangfelt (antall kryssende og hvordan de krysser)

* Registrere standard i gangfelt og andre kryssingssteder (sikt, belysning, skilting)
* Registrere det langsgaende gangtilbudet

* Registrere standard i kryss/st@rre avkjgrsler

*  Vurdere innspill

*  Vurdere og foresla tiltak

Fartsdempere etableres normalt kun pa veier med fartsgrense 30 km/t. Opphgyde gangfelt eller
fartsdempere tilpasset busser kan etableres ved 40 km/t. fartsgrense. Ved omtale av hastighetsniva
pa en vei beskriver vi denne med den sakalte «85 %-fraktilen», det vil si den hastighet som 85 % av
kjsretgyene overholder. Erfaring viser at etablering av fartshumper medvirker til 3 senke
hastighetsnivaet til ca. 35 km/t. pa en vei med 30 km/t fartsgrense. Er hastigheten lavere enn dette,
betyr det at humper ikke vil ha noen ytterligere effekt. Om hastighetsnivaet derimot er over 35 km/t
er kommunen normalt positiv til etablering av fartshumper, men med to unntak:
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e ved stigning st@rre en 7% (1:13) (Se SVV handbok V128 Fartsdempende tiltak)

e ved busstraséer.

Nar det gjelder stigning, kan humper i bakker skape problemer for fremkommeligheten vinterstid.
Busstraseér gar normalt ikke pa rene boligveier, men pa samleveier og hovedveier. Etablering av
humper pa disse veiene vurderes kun i helt spesielle tilfeller, f.eks. naer kryssing til en skole.

Etablering av fartsdempere er ogsa avhengig av tilgjengelige investeringsmidler.

Det brukes fglgende typer fartsdempere:

e Modifisert sirkelhump. Dette er var standard fartsdemper, 4 m lang og 10 cm hgy,
opparbeidet som sirkelbue. Dette er den klart mest brukte typen i kommunen.

e Paveier med busstrafikk eller mye tungtrafikk kan en modifisert fartsdemper gjgres lengre,

avhengig av fartsgrensen. 6 m lengde er vanlig pa veier med 30 km/t fartsgrense.

e Opphgyd gangfelt. Disse skal anlegges sammen med oppmerking og skilt.
e Innsnevring av veibanen. Kan brukes i kombinasjon med fotgjengerfelt.
e Fartsputer — kan brukes ved busstraséer da tunge kjgretgy kan passere uhindret over slike.

Trafikkskiltene er en viktig del av det systemet som informerer, varsler, leder og styrer trafikantene i
vei- og trafikksystemet. God og riktig utfgrt skilting er en forutsetning for sikker og effektiv avvikling
av vegtrafikken. Det nasjonale regelverket for trafikkskiltene er gitt i vegtrafikkloven, skiltforskriften

og skiltnormalen. Samferdselsdepartementet gir regler om offentlige trafikkskilt, signaler og

oppmerking, herunder om hvilke myndigheter som kan treffe vedtak om oppsetting og oppmerking.

Fareskilt «Fartsdemper»

Skiltet kan settes opp ved fgrste fartsdemper som etableres, men
trenger ikke 3 oppfgres om det er 30 km/t fartsgrense.

Fareskilt Barn

«Fareskilt Barn» skal kun anvendes i forbindelse med anlegg for barn,
som skole, barnehager og lekeplasser. Fareskilt retter seg mot kjgrende
trafikk, og anvendes nar en fare er vanskelig a oppfatte i tide, eller nar
en fare er vesentlig stgrre enn det som kan forventes ut fra
trafikkforholdene, veiutformingen eller omgivelsene pa stedet.

Det er altsa ikke gitt at skiltet bgr benyttes overalt hvor barn ferdes.
Erfaringer tilsier at det er lokalkjente som kjgrer fortest. Utstrakt bruk av
skilting kan ogsa fgre til at noen kan oppfatte at det ikke er ngdvendig a
vise hensyn dersom det ikke er skiltet. For utstrakt skiltbruk kan dermed
medfgre at fareskilt mister sin effekt der det nettopp trengs ekstra
aktsomhet.

«Barn leker-skilt»

«Barn leker» eller ymse varianter av dette skiltet er ikke offentlige trafikkskilt, og settes derfor ikke

opp av kommunen.

a

/i)
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5.2.4 Andre fysiske trafikksikkerhetstiltak

5.2.4.1 Hekker og vegetasjon
En viktig forutsetning for en trygg ferdsel i trafikken er at trafikantene har fri sikt og blir sett.

Om varen og sommeren nar vegetasjonen vokser raskt og ungene ferdes til og fra skolen, er hgy og
bred vegetasjon en utfordring for trafikksikkerheten. Den reduserer sikten til trafikantene, giemmer
trafikkskilt, hindrer fri ferdsel pa fortau og presser myke trafikanter ut i veibanen.

I henhold til statistikk fra Statens
vegvesen skyldes tre av ti dgdsulykker
darlig sikt. Ofte er det hekk, busker og
vegetasjon som hindrer oversikt.

Nordre Follo kommune er ansvarlig for
drift og vedlikehold av de kommunale
veiene. Dette inkluderer et ansvar for
god sikt og trygg ferdsel. Kommunens
handlingsrom er imidlertid begrenset
nar trafikkfarlig vegetasjon i veikryss og
ved utkjgrsler vokser pa privat eiendom.

Det er grunneier som er ansvarlig for at
vegetasjonen pa egen eiendom ikke
skaper trafikkfarlige situasjoner.

Vegetasjonen skal med hjemmel i e
veglova veere sa lav at det er frisikt ved £,/ 3. stavanger kommune / Schjelderup
utkjarsler og kryss.

A fglge opp vedlikehold av vegetasjon er arbeidskrevende. Kommunen er derfor helt avhengig av
innbyggernes innsats for a sikre at kommunale veier har god sikt og er trafikksikre for alle som ferdes
langs dem.

5.2.4.2 Gangfelt

Nordre Follo kommune mottar hvert ar flere sgknader om etablering av gangfelt. Gangfelt etableres i
fgrste rekke som et tiltak for a bedre fremkommeligheten for fotgjengere og ikke som et
trafikksikkerhetstiltak.

Nar trafikanter benytter gangfelt opplever de trygghet. Likevel skjer de fleste alvorlige ulykker med
fotgjengere ved kryssing av vei. Derfor er den trafikksikkerhets-messige effekten av gangfelt
omdiskutert. Undersgkelser viser at gangfelt som bare er merket opp og skiltet pa vanlig mate, gir
darlig sikkerhet for de myke trafikantene. Det er ikke funnet klare arsaker til dette, men det kan ha
sammenheng med at fotgjengeren overvurderer bilistens evne og vilje til 8 oppdage dem og stoppe.
Fotgjengeren far dermed en falsk trygghetsfglelse.

Gangfelt kan veere vanlig oppmerket, opphgyd, og/eller signalregulert.
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| den faglige vurderingen ved etablering av gangfelt
benyttes gangfeltkriteriene i Statens vegvesens handbok /Kriterier for etablering

V127.
av gangfelt:

* Fartsniva

+  Trafikkmengde (ADT)

* Antall kryssende
myke trafikanter i
makstime
(gaende/syklende)

e Krauv til fysisk
utforming (god sikt,
god belysning)

* Et gangfelt skal ha
fortau, gang-
/sykkelveg eller plass
til gdende utenfor

Gangfelt og belysning

En av arsakene til ulykker i gangfelt kan veere darlig
belysning. Etablering av bedre belysning kan derfor
redusere faren for ulykker pa slike steder.

Intensivbelysning er en type belysning som endrer
kontrasten ved a lyse direkte pa fotgjengerne, slik at de
blir mer synlige nar de krysser veien. Intensivbelysning
bidrar til at det blir tryggere a krysse gangfelt. Ved
oppmerking av nye gangfelt blir behovet for
intensivbelysning pa det nye gangfeltet og omliggende
gangfelt vurdert. Grunnen til dette er at de andre
gangfeltene i naerheten ikke skal fa mindre
oppmerksomhet og av den grunn bli mindre trafikksikre kjgrebanen pa begge
enn de nye gangfeltene med intensivbelysning. sider av vegen J

Henvendelser om etablering av gangfelt og bedret
belysning behandles kontinuerlig giennom hele aret. Omradene rundt skoler og barnehager har
hgyest prioritet.

Rundt hver tredje trafikkulykke skjer i mgrket. Andelen ulykker i mg@rket stiger med gkende
alvorlighetsgrad. Generelt er veiene i kommunen godt belyst. Mange av belysningsanleggene
begynner likevel a bli gamle, og belysningsnivaet i disse anleggene begynner a bli darlige. Flere steder
har ogsa belysningen ujevn kvalitet. Selv om strekningen som helhet er godt belyst, kan det vaere
svak eller feil belysning ved for eksempel et gangfelt. Slik sett er det behov for a oppgradere
belysningen pa flere av vegene i kommunen. Veibelysning betyr svaert mye for trafikksikkerhet,
trygghetsfglelse og trivsel.

Det er behov for bedre oversikt over hvilke steder som har behov for bedret belysning.

God veibelysning er et godt dokumentert sikringstiltak. Det er viktig at darlig belyste veier og steder
med opphoping av mgrkeulykker blir utbedret med forsterket belysning. Kommunen har de siste
arene skiftet ut ca. 3500 eldre lyskilder til nye LED-lys. Ved prioritering av oppgradering vil
strekninger med darlig separering for myke trafikanter, stor trafikk (bade gdende og kjgrende), og
overvekt av mgrkeulykker bli vurdert utbedret. | tillegg vil darlig belyste gangfelt bli vurdert utbedret
som punkttiltak. Utbedring av belysningen gjennomfgres normalt ved at alle gamle armaturer byttes
ut med nye. Belysningen far da en generell forbedring til en relativt lav kostnad. Utskifting fra gult til
hvitt LED-lys gir en reduksjon i energiforbruk pa over 50 %.

De siste arene har det blitt mer fokus pa lysforurensning. Det er viktig at kommunen har en plan for

hvordan lysforurensning kan minimeres bade ved god drift, vedlikehold og investeringer i
gatelysnettet.
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Virksomhet Vei og park har ansvar for veilysene pa det kommunale veinettet i Nordre Follo
kommune, i tillegg til en del av veilysene pa private veger. Kommunen har rundt 9000 veglys. Statens
vegvesen og Viken fylkeskommune har ansvar for veilysene pa det gvrige vegnettet.

5.2.4.4 Tilpasset krysningspunkt
Noen steder anlegges sakalte «tilpassede krysningspunkter», vist pa bildet nedenfor.

Foto: Statens vegvesen

Disse har nedsenket kantstein og nedsenket midtrabatt; det er forsterket med en asfaltert sti fra
sykkelsti til veien over grgftekanten og med ekstra lys. | motsetning til fotgjengerfelt, har de
imidlertid ikke striper i veien eller et blatt skilt som indikerer at det er et fotgjengerfelt. Hensikten er
a lage et krysningspunkt som er mulig 8 komme over ogsa for funksjonshemmede med rullestol,
eldre og andre som har en begrenset framkommelighet.

Mange trafikanter er usikre pa regelverket rundt slike krysningspunkter, og barn antar gjerne at dette
er et fotgjengerfelt. Fotgjengere har imidlertid ikke de samme rettigheter her som i et oppmerket
fotgjengerfelt med striper og skilt. Bilister har heller ikke har vikeplikt for gaende ved slike
krysningspunkter.

Det finnes flere tilpassede krysningspunkt langs fylkesveiene i Nordre Follo kommune.

5.2.4.5 Trafikkspeil
Kommunen oppfgrer normalt ikke trafikkspeil selv, men tillater at private grunneiere eller
borettslag/sameier bekoster og setter opp speil i avkjgrsler til privat vei.

Bruk av trafikkspeil i uoversiktlige kryss anses ikke som en Igsning som gker trafikksikkerheten.
Bakgrunnen for dette er at trafikkspeil har en krum overflate, som gir et svaert forvrengt bilde, slik
at det blir vanskelig 3 bedgmme fart og avstand. Det er lett a overse en bil, spesielt nar den befinner
seg pa avstand. Likeledes kan det veere vanskelig a oppdage syklister og fotgjengere. Det er ogsa
stor forskjell pa menneskers evne til & tolke bildet speilet gir. Speil er derfor en svaert upalitelig
informasjonskilde, og kan lett gi en falsk trygghetsfglelse. Trafikantene skal i utgangspunktet se pa
veien. Ved a konsentrere seg om a tolke et forvrengt speilbilde, tas oppmerksomheten bort fra
veien.

5.2.4.6 Investeringstiltak

Investeringstiltak er tiltak som ofte er av stgrre omfang. | mange tilfeller er det behov for omfattende
planlegging, prosjektering, regulering, og avtaler med grunneiere fgr tiltak kan utfgres. Foreslatte
tiltak kan derfor etter faglige vurderinger i praksis ikke vaere gjennomfgrbare, eller vaere sveert
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kostnadskrevende 3 gjennomfgre. Samtidig kan det vaere utfordrende a finne alternative tiltak som
gir trafikksikkerhetsgevinst pa de innmeldte utrygghetspunktene.

Bygging av ny bru over Oppegard stasjon er et eksempel pa et investeringstiltak som kommunen
planlegger a gjennomfgre. Dette blir ogsa et trafikksikkerhetstiltak.

6. Mal, delmal og resultater

6.1 Mal for trafikksikkerhetsarbeidet i NFK
Arbeidet med denne temaplanen er forankret i FNs baerekraftmal og har et saerlig ansvar for
felgende mal i kommuneplanen (fra SHP):

FNs

bzerekrafts- Mal i kommuneplanen for Nordre Follo kommune

mal

Trygg oppvekst

1,3,4,5,11,16 | Barn og unge i Nordre Follo kommune opplever trygghet og mestring

Aktiv hele livet

3,10,11,15 Innbyggerne i Nordre Follo kommune er aktive hele livet

1,3,10 Innbyggerne i Nordre Follo har tilgang til gode mgteplasser, idrett, friluftslivs- og kulturtilbud
Byvekst med gr@nne kvaliteter

11,16,17 Nordre Follo kommune har attraktive og levende byer og tettsteder

2,6,7,9,13,14,15 | Nordre Follo tar miljgansvar og er en foregangskommune pa vei mot lavutslippssamfunnet

6.2 Delmal og resultater for arbeidet med trafikksikkerhet:
e (Odrepte og hardt skadde i trafikken (Nullvisjonen)
e A arbeide for faerrest mulig lettere skadet i trafikken
e Myke trafikanter skal oppleve det som trygt a ferdes i trafikken
e Trafikksikkerhetsarbeidet skal bygge opp under strategien om a legge til rette for gkt bruk av
kollektiv, sykkel og gange

For a na disse ambisigse malene kreves det en gjennomtenkt strategi og tiltak for trafikksikkerhet pa
en rekke omrader. Dette, sammen med indikatorer for maloppnaelse, er vist i de neste kapitlene.

7. Strategier

7.1 Overordnede strategier i Nordre Follo kommune
Strategi og handlingsplan 2021-2024 Igfter fram fglgende prioriteringer pa samferdselsomradet i
Nordre Follo kommune:

e Satsing pa kollektiv, sykkel og gange (nullvekstmal personbiltrafikk)
o Beaerekraftig drift og vedlikehold av kommunale veier
o Trafikksikkerhet for myke trafikanter prioriteres

For a oppna dette har kommunen fglgende strategier:

Satsing pa kollektiv, sykkel og gange (nullvekstmal for personbiltrafikk):
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e Gjgre gange, sykkel og kollektiv til det enkleste valget, og begrense parkering
o Tilrettelegge for trygge, sammenhengende og attraktive gang- og sykkelveier

e Utarbeide temaplan for mobilitet for Nordre Follo kommune (strategi/plan for sykkel, gange,

kollektivtrafikk, trafikksikkerhet, parkering med mer)
e Motivere og tilrettelegge for at innbyggerne tar miljgvennlige transportvalg (gjennom
kampanjer, medvirkning, kunnskapsdeling med mer)

o Tilrettelegge for at innbyggere tar miljgvennlige transportvalg ved prioritert drift av gang- og

sykkelveier (for eksempel tidligst mulig feiing av gang-sykkelveier etter vinteren)

Sikre god standard pa kommunale veier ved:

e Reasfaltering, grofting og siktrydding for a bedre kvalitet, vedlikehold og levetid pa gang- og

sykkelveier og kjgreveier

e Maskinpark tilpasset effektiv drift av veier, gang-sykkelveier, snarveier og parker, reduserte

klimagassutslipp og reduserte driftskostnader
e Benytte muligheter innenfor digitale plattformer til & effektivisere drift og vedlikehold

e Utbedring av snarveier som knytter sammen grgnkorridorer med god og helhetlig belysning

og fine naturopplevelser langs veinettet
Fokus pa trafikksikkerhetsarbeidet for myke trafikanter:

o Tilrettelegge for trygge og sammenhengende gang- og sykkelveier
e Drift og vedlikehold, jevnlig inspeksjon og oppf@lging av avdekkede feil og mangler
e Sgrge for trafikksikre barnehage og skoleveier, blant annet gjennom fglgende:

o Arbeid med hjertesoner

o Aksjon skolevei

o Tverrfaglig samarbeid med blant annet Trygg Trafikk, Viken fylkeskommune og
politiet
Kampanjer og informasjonsarbeid rettet mot innbyggerne utarbeides
Temaplan for trafikksikkerhet med tiltaksplan
Tilrettelegge for trafikksikre parkeringsforhold ved skoler og barnehager
Trafikksikkerhet vektlegges ved utarbeidelse av arealplaner og byggesaker

OO O O O

8. Innsatsomrader og kommunale tiltak

I Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet 2018-2021 er det satt mal for tilstandsutvikling innenfor

viktige omrader for trafikksikkerheten. Tilstandsmalene er satt innenfor ulike innsatsomrader.® |

dette kapittelet vises de innsatsomradene kommunen vurderer som mest relevant a arbeide med for

a na bade nasjonale og kommunens egne mal. Under hvert av omradene har vi konkretisert

kommunale tiltak’ som skal bidra til 8 nd malene. Kommunen vil komme tilbake til ndr de enkelte

tiltak skal gjennomfgres i tiltaksplanen.

6,789 Sevedlegg 2 Definisjoner


https://www.vegvesen.no/_attachment/2188830/binary/1239906?fast_title=Nasjonal+tiltaksplan+for+trafikksikkerhet+p%C3%A5+veg+2018%E2%80%932021.pdf

Nullvisjonen forutsetter at trafikantene skal ta ansvar for egen atferd, gjiennom a vaere aktsomme og
unnga bevisste regelbrudd. Tall fra Statens vegvesens ulykkesanalyse-grupper, basert pa dgdsulykker
i perioden 2005- 2016, viser at:

e For hgy fart har vaert en sannsynlig medvirkende faktor i 42 prosent av dgdsulykkene.
e Rus har veert en sannsynlig medvirkende faktor i minst 21 prosent av dgdsulykkene.
e 40 prosent av de drepte i bil brukte ikke bilbelte eller var feilsikret.

Transportgkonomisk institutt (T@1) har gjort beregninger som viser at dersom alle fgrere fulgte
fartsgrensene, kjgrte uten pavirkning av rus og brukte bilbelte, ville tallet pa drepte vaert redusert
med 47 prosent og antall hardt skadde med 41 prosent. Ut fra dette vil innsatsen for bedre
trafikantadferd bli konsentrert innenfor tre omrader; fart, rus og bruk av bilbelte.

Kommunale oppdrag:®

- Kommunen som arbeidsgiver skal pavirke sine ansatte i tjeneste til 3 opptre med minst mulig
risiko i trafikken.

- Kommunen skal ha iverksatt en reisepolicy for sine ansatte.

- Trafikksikkerhet skal vaere arlig tema i kommunens arbeidsmiljgutvalg (AMU)

- Kommunen som innkj@gper av ulike tjenester stiller krav til samarbeidspartnere om trafikksikker
adferd (transporttjenester og vei og vedlikeholdstjenester). Disse innarbeides i
anbudsdokumentene.

- Kommunens ansatte gjennomfgrer e-laeringskurs i trafikksikkerhet og HMS (utviklet pa KS-laering
plattform av Trygg Trafikk).

Indikator: (ngkkeltall)®
- Antall trafikkulykker med kommunalt ansatte i tjeneste

- Antall som har gjennomfgrt opplaering/kurs

Kommunale oppdrag:

- Kommunen skal arbeide aktivt for & forhindre at ansatte er pavirket av legale eller illegale
rusmidler i tjenesten.
- Kommunen stiller krav om alko-Ias ved innkjgp eller leasing av biler

Kommunale oppdrag:

- Kommunen bestiller alltid busser med 3-punktsbelte ved leie av busser til transport i regi av
kommunen.

- Kommunen har i sin reisepolicy forventninger om at alle kommunalt ansatte bruker bilbelte
ved transport i tjeneste. Dette gjelder bil og buss.
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- Kommunen gjennom helsestasjonenes virksomhet skal ha gkt fokus pa temaet barn i bil og
da spesielt at barna skal sitte sikret bakovervendt i bil til de er 4 ar.

- Kommunen gjennom de kommunale barnehagene gjennomfgrer tiltak for a gke innsatsen pa

sikring av barn i bil (materiell/kampanje gjennom Trygg Trafikk)
Indikator: (ngkkeltall)

- Hvor stor andel foreldre sikrer barn i bil riktig?
- Hvor stor andel ansatte bruker bilbelte ved transport i tjeneste?

Ulykkesstatistikk viser at risikoen for a bli drept eller hardt skadd i trafikken er forskjellig for ulike
aldersgrupper. Gode holdninger til trafikantadferd som laeres i barndommen tas med inn i
ungdommen og voksenlivet. | planperioden 2021-2024 skal det rettes saerlig innsats mot tre
alderskategorier; barn og unge (0-14 ar), ungdom/unge fgrere og eldre trafikanter.

Kommunale oppdrag:

- Kommunen skal arbeide for trafikksikre soner rundt skolene (hjertesoner)

- Rutine for trafikksikkerhetsdag ved anleggsvirksomhet oppdateres og legges inn i
kommunens kvalitetssystem

- Gjennomfgre en trafikksikkerhetsdag for skoler og barnehager ved anleggsvirksomhet

- Alle skoler oppretter lokale trafikkontakter

- Det etableres en kommunal arbeidsgruppe som skal jobbe med trafikksikker skolevei

- Arrangere kampanijer for a fa flere til a ga eller sykle, eller fa foreldre til a fglge elevene til
fots eller pa sykkel

- Skolene skal oppna sertifisering som «Trafikksikker skole»

- Skolene skal sgrge for god sykkelopplaering i trad med kompetansemal i Kunnskapslgftet
2020

- Deltai Aksjon skolestart hver hgst

- De kommunale barnehagene skal ha godkjenning som «Trafikksikker barnehage»

- Kommunen skal pavirke til at alle de private barnehagene skal ha godkjenning og
regodkjenning som «Trafikksikker barnehage»

Kommunale tiltak:

- Tilgjengeligheten for a ga eller sykle til skolen bedres (vil kreve fysiske tiltak)

- Kommunen skal begrense muligheten for a kjgre inn pa skoleomrader og i tilknytning til
skoler (hjertesoner)

- Sikre en trafikksikker Igsning for varetransport til skoler og barnehager

Indikator: (ngkkeltall)

- Hvor stor andel barn gar eller sykler til skolen?
- Hvor mange skoler har gjennomfgrt tiltak for innfgring av Hjertesoner?

Kommunale tiltak:

Risikoen for at eldre og personer med funksjonsnedsettelser skal bli drept eller hardt skadd i
trafikken skal reduseres.
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- Kommunen skal legge til grunn universell utforming ved utforming av veger og gangfelt
- Gangfelt med lysregulering skal ha trykknapp for hgrbart varselsignal

Indikator: (ngkkeltall)

- Hvor mange gangfelt er utformet ihht. prinsipper for UU

Det er ulike utfordringer knyttet til de ulike trafikantgruppene. | Nasjonal transportplan 2018-2029 er
det satt som ambisjon at malet om gkt gang- og sykkeltrafikk skal nas uten at dette fgrer til flere
drepte og hardt skadde fotgjengere og syklister. God tilrettelegging for sykling og gaing er gode
trafikksikkerhetstiltak.

Kommunale oppgaver:

- Kommunen er en padriver overfor fylkeskommunen for a bygge trygge og
sammenhengende gang-/sykkelveger.

- Kommunen er en padriver for etablering av sammenhengende hovedsykkelveier

- Kommunen er padriver overfor fylkeskommunen for gode rutiner for drift og vedlikehold
av gang-/sykkelveger.

- Kommunen skal, gjennom ulike tiltak og virkemidler, pavirke til gkt bruk av sykkelhjelm.

- Arrangere en arlig kampanje for refleksbruk

- Kommunen skal bidra til gkt sykkelopplaering i skole og barnehage samt
voksenoppleaeringen, inkl. flyktninger.

- Inspisere eksisterende gang- og sykkelveinett for a avdekke feil og mangler, og ha en
rutine for utbedring

- Kommunen ivaretar trafikksikkerhet for myke trafikanter ved utarbeidelse av arealplaner
og byggesaker

- Nedgravde avfallsbrgnner plasseres slik at de kan temmes pa en sikker og trygg mate
uten ulemper for myke trafikanter.

Kommunale tiltak:

- Bygge eller utbedre snarveier

- Bygge gang-/sykkelveier som gir et sammenhengende nett av veier.

- Bygge separate sykkelveier der det er formalstjenlig

- Kommunen skal gke kunnskapen hos trafikantene rundt regelverket for «tilpassede
krysningspunkter»

- Lage en kartlegging av status belysning ved gangfelt

Indikator: (ngkkeltall)

- Antall km bygget gang-sykkelveg
- Antall gangfelt med tilfredsstillende belysning

Det er forholdsvis mange ulykker i forhold til antall kjgrte kilometer moped og motorsykkel. Statens
vegvesen har laget en egen handlingsplan for omradet: Nasjonal strategi og handlingsplan for
motorsykkel og moped 2018-2021. Noen av de omradene som nevnes i dette dokumentet er ogsa
sveert relevante for kommunalt trafikksikkerhetsarbeid.
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Kommunale oppgaver:

- Planlegge og bygge veinettet for a ivareta trafikksikkerhet for disse gruppene
- ldentifisere objekter i eller naer veibanen som kan skade disse trafikantene ved pakjgrsel
- Skilte og sikre godt ved vegarbeid

- Vurdere behov for a innlemme moped og motorsyklisters behov i andre kommunale planer

- Innlemme motorsykkelorganisasjoner i hgringer ved utarbeidelse av nye veiprosjekter
Indikator: (ngkkeltall)

- Antall trafikkulykker med moped eller motorsykkel langs kommunal veg

Pa grunn av mange steder med pagaende anleggsvirksomhet i kommunen er det stort behov for
trafikksikkerhetstiltak i disse omradene.

Kommunale oppgaver:

- Kommunen skal ha rutiner for kvalitetssikring av trafikksikkerheten i forbindelse med
anleggsvirksomhet, bade i kommunal og privat regi.
- Tiltakene samordnes med fylkeskommunen ved anlegg mot fylkesvei

Indikator: (ngkkeltall)

- Antall registrerte trafikkulykker i forbindelse med anleggsarbeid

Ved drift og vedlikehold er et viktig formal a opprettholde en god sikkerhetsmessig standard, mens
de fleste investeringer i nye veianlegg og utbedringer av eksisterende vei vil gi gkt trafikksikkerhet,
selv om dette ofte ikke er hovedformalet. Fokus nar det gjelder innsatsen til malrettede
trafikksikkerhetsinvesteringer vil i stor grad konsentreres om tiltak for a forhindre mgteulykker,
utforkjgringsulykker og ulykker med pakjgrsel av gdende og syklende.

Kommunale oppgaver:

- Kommunen skal ha en prioriteringsliste for trafikksikkerhetstiltak pa fylkesvei sammen med
handlingsplan trafikksikkerhet

- Kommunen skal fglge rutiner for sngbrgyting/sngrydding/streing/rydding av vegetasjon pa
skoleveier

- Kommunen skal kvalitetssikre reguleringsplaner i forhold til trafikksikkerhet

- Kommunen skal ha rutiner for handtering av innspill fra etater, organisasjoner eller publikum

- Info-materiell for krav til siktrydding oppdateres og gjgres tilgjengelig pa kommunens
hjemmeside

- Arrangere kampanjer for siktrydding ved skolestart

- Gjennomfgre tilstandsvurdering av fartsdempere

Kommunale tiltak:

- Kommunen skal hvert fjerde ar utarbeide en prioriteringsliste for fysiske
trafikksikkerhetstiltak pa kommunal vei, og gjennomfgre disse innenfor eksisterende
gkonomiske rammer (etter to ar vurderes om det er behov for rullering av prioriteringsliste

n)
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Fylkeskommunene og kommunene er sentrale aktgrer i trafikksikkerhetsarbeidet, med mange
oppgaver som pavirker trafikksikkerheten. Fylkeskommunene er eier av fylkesveiene og har etter
vegtrafikklovens § 40 a ansvar for a tilra og samordne tiltak for a fremme trafikksikkerheten i fylket.
Fylkeskommunene er ogsa eier av videregaende skoler. Kommunene er arealmyndighet, eier,
driftsansvarlig av kommunale veier, arbeidsgiver og eier av barnehager og skoler. Kommunene skal
etter folkehelseloven fremme befolkningens helse og bidra til 8 forebygge skade. | tillegg kjgrer
mange ansatte ofte bil i kommunal tjeneste.

Kommunale oppgaver:

- Kommunen forplikter seg til 3 arbeide systematisk med trafikksikkerhet i alle relevante
sektorer innenfor sitt ansvarsomrade.

- Kommunen skal vaere godkjent som Trafikksikker kommune.

- Kommunen skal vaere godkjent «Trygge lokalsamfunn»

Kommunens budsjett

Innevaerende ar er det satt av 1,3 mill. kr i investeringsmidler til trafikksikkerhetstiltak i budsjettet.
Trafikksikkerhetstiltakene i denne planen skal innarbeides i gkonomiplanen. Tiltak som gar over flere
ar legges inn i SHP og prioriteres i budsjettet hvert ar fra 2021 til og med 2024.

Virksomhetsledere har ansvaret for a innarbeide utgiftene innenfor eget budsjettomrade.
Tilskudd fra Viken

Med ny fylkeskommune har tilskuddsordninger opphgrt. Det gjelder blant annet Aksjon skolevei, der
kommunene har kunnet sgke om tilskudd hvert ar til fysiske tiltak.

Fylkeskommunen vil fremdeles tilby trafikksikkerhetsmidler til ikke-fysiske tiltak til kommunene.
Kommunenes behov fremmes overfor giennom kommuneregionene. Midlene vil tildeles pa
kommuneniva, og ikke hver enkelt grunnskole, FAU osv.

Viken finansierer ogsa byggeprosjekter for nye veier, gang-/sykkelveg, fartsdempende tiltak etc. langs
fylkesvei.

Byvekstavtalen

Gjennom byvekstavtalen gar staten inn med betydelige gkonomiske midler til miljgvennlig
samferdselsinfrastruktur i Oslo og tidligere Akershus. Nullvekstmalet og reduserte klimagassutslipp
fra transportsektoren er det overordnede malet med avtalen og midlene skal ga til kollektiv, sykkel
og gange. Det vises ogsa i avtalen til nullvisjonen for hardt skadde og drepte i trafikken, og at
tiltakene i byvekstavtalen skal bidra til dette.

Bygging av gang- og sykkelveier, som gir gkt trafikksikkerhet, kan vaere aktuelle for finansiering
gjennom byvekstavtalen. Fra tidligere er finansiering av gang og sykkelvei langs Fv. 152 Stenfelt -
Greverud og Fv. 152 Vevelstad-Smedsrud sikret i avtalen. Et statlig bidrag til bygging av ny bro over
Oppegard stasjon ligger ogsa i avtalen.

Andre tilskuddsordninger
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Ut over dette kan kommunen sgke tilskudd til prosjekter fra ulike sentrale tilskuddsordninger. Det
ma da sgkes i hvert enkelt tilfelle. Ski og Oppegard kommuner sgkte pa en rekke slike ordninger og
fikk tildelt noe midler pa denne maten. Det er da vanligvis en forutsetning at kommunen dekker en
egenandel i prosjektene, hvilket forutsetter tilgjengelige investeringsmidler.

Det ble utarbeidet tiltaksplan for trafikksikkerhet i Ski kommune for 2019. Oppegard kommune
giennomfegrte tidligere enkelttiltak. Nedenfor er listet opp status for tiltakene i begge de gamle

kommunene. Listen inkluderer ogsa gjennomfgrte tiltak i Nordre Follo kommune i 2020.

Kommunedel | Stedsbeskrivelse Tiltak Status
Greverud/ Haukeliveien Universelt utformede, opphgyde Utfart
Myrvoll gangfelt, bedre gatelys
Kolbotn/ Chr. Sindings vei Universelt utformede, opphgyde Ikke utfort
Ingierasen gangfelt, bedre gatelys
Tarnasen/ Valhallaveien Universelt utformede, opphgyde Utfart
Hellerasten gangfelt, bedre gatelys
Krakstad Bjerkeveien ved nr. 9 Gatelys 5 stk. Ikke utfgrt
m/fl.
Krakstad Stasjonsveien mot Skilt for 40 km/t fartsgrense Utfart
Krakstad stasjon
Langhus Parkveien fra snuplass Etablere gatelys 2 stk. Ikke utfgrt
ved nr. 27 til Fossveien 26
Langhus Smedsrudveien x Furulia Bygge nye fartsdempere 2 stk. Ikke utfert
Langhus Snipetjernveien - Skilt for 3 fotgjengerfelt, 6 stk. Ikke utfert
Regnbuen industriomrade
Langhus Tussestien Bygge en ny fartsdemper Ikke utfart
Langhus Tussestien mot Sagstien Sette opp 1 nytt skilt: Gjennomkjgring | Ikke utfgrt
forbudt
Langhus Gamle Vevelstad vei v/ Sette opp 2 fareskilt: Skolebarn Ikke utfart
Vevelstad stasjon
Langhus Gamle Vevelstadvei x Bygge nytt opphgyd gangfelt Utfart
Sagstuveien
Langhus Bolerkollen v/Bglerasen Gatelys langs vei til vanntarnet Utfart
skole mot vanntarnet (skolevei)
Langhus Stil Arena - Div. tiltak fartsdempere, skilt, gatelys Under
Langhushallen arbeid
Langhus Bregnefaret Bygge en ny fartsdemper Ikke utfert
Oppegard syd | Chr. Krohgs vei Universelt utformede, opphgyde Utfart
gangfelt, bedre gatelys
Siggerud Gjevikveien og Etablere gatelys — 40 stk. Utfort
Gjevikbakkene
Siggerud Sandvollveien Fartsdempere, 5 stk. Ikke utfert
Siggerud Gjevikbakkene mot Gatelys 25 stk. Ikke utfart
Borgaveien
Siggerud Rausjgveien Forlenge 30 km/t mot kommune- Ikke utfert
grense til Enebakk. Etablere
fartsdempere samme strekning.
Ski Ski tettsted Merking alle fartsdempere Ski tettsted | Ikke utfgrt
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Ski Dynamitveien m/fl Etablere opphgyde fotgjengerfelt og Utfart
skilt for nedsatt fart 40 km/t

Ski Gamle Asvei Bygge 4 nye fartsdempere Ikke utfert

Ski Bringebaerstien Flytte bom naermere fylkesveien Ikke utfgrt

Ski Delerudbakken Nye fartsdempere Ikke utfart

Ski Markveien Reetablering av fartsdempere og ny Utfort
skiltplan

Ski Villenga Fartsdempere og opphgyd Utfort
fotgjengerfelt, ved ny bussrute.

Ski St. Hansveien Fartsdempere Utfort

Sofiemyr Holbergs vei Universelt utformede, opphgyde Utfort
gangfelt, bedre gatelys

Svartskog Ved Oppegard kirke Nytt fortau og bussholdeplass Utfort

Kommentar:

Oppfolging av ikke gjennomfarte tiltak skjer i tiltaksplanen.

9. Konsekvenser

De enkelte virksomheter ma selv sta ansvarlig for giennomfgring av tiltak gjeldende for sin
virksomhet. Disse ma vanligvis gjgres innenfor eksisterende rammer for gkonomi og bemanning.
Unntak kan veere for prosjekter der det er bevilget egen post pa budsjettet, eller det blir gitt tilskudd
fra sentrale midler.

Det er ikke sgkt om tilskudd for gjennomfgring av tiltak fra fylket i ar, da den gamle ordningen med
Aksjon skoleveg er avsluttet av fylket, jf. kapittel 8.7.

Veitrafikkulykker utgjgr et betydelig samfunnsproblem gjennom store menneskelige lidelser. Flere
ungdommer mellom 15 og 24 ar omkommer i trafikken enn av vold, alkohol og sykdom. Ifglge
Verdens helseorganisasjon vil trafikkulykker vaere den femte vanligste dgdsarsaken i verden i 2030,
og trafikksikkerhet inngar derfor i FNs globale mal for baerekraftig utvikling frem mot 2030.

Trafikkulykker kan gi store sosiale konsekvenser for de bergrte. Det kan vaere sorg over de som er
dgde, isolasjon og nedsatt funksjonsevne pa grunn av varige skader. Andre kan vare plaget med
angst og traumer etter ulykker. Trafikkulykker kan ogsa virke sterkt inn pa pargrende til de som er
direkte bergrt.

Opplevd trygghet er ogsa viktig. Hvis det oppleves utrygt a ferdes i trafikken, kan trafikantene ende
opp med enten a veere hjemme eller bruke mer bil som transportmiddel, hvis mulig.

Trafikkulykker kan i en del tilfeller ogsa gi utslipp av skadelige stoffer til naturen. Det kan vare oljer
eller drivstoff fra kjgretay, eller utslipp fra farlig last.

Ved a forebygge at det skjer trafikkulykker vil man samtidig kunne forhindre utslipp av skadelige
stoffer.
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Vedlegg

Pa de neste sidene er innkomne forslag til tiltak listet opp etter omrader i kommunen, hvor inndeling
mange steder er foretatt etter postnummer. Denne inndelingen er valgt for a fa en praktisk visning av
innspillene.

F@rst er det vist et kart som viser alle innspill, og deretter er et kart med en
oppsummering/sammenstilling av innspillene. Mange steder er det kommet flere innspill som gjelder
samme omrade, og derfor er en sammenstilling ngdvendig.

Innspillene vil bli tatt i betraktning ved utarbeidelse av tiltaksplan trafikksikkerhet som utarbeides
etter at temaplanen er politisk vedtatt. Viktige kriterier vil vaere:

Er tiltaket i samsvar med nasjonale/regionale/kommunale mal og strategier?

Ligger stedet naert opp til skole eller barnehage, eller er det mange som bruker veien til
skoleveg eller fritidsaktiviteter?

Punkt eller strekninger der det er registrert flere fotgjengerulykker, eller der det er vurdert a
vaere hgy risiko for fotgjengerulykker.

Eksisterende gangfelt der det er stgrre sikkerhetsmessige avvik i forhold til Handbok V127 —
Kryssingssteder for gaende. Hgyt fartsniva og/eller darlige siktforhold vil ha hgy prioritet.
Omrader der det er mange eldre fotgjengere som krysser veg.

Strekninger som mangler god langsgaende separering mellom gaende og kjgrende.
Strekninger med registrert hgyere fartsniva enn gnskelig og med hgy grad av utrygghet.
Steder der det foreligger reguleringsplan.

Punkt eller strekninger der utbedring har hgy nytte-/kost (N/K)

Det ma kunne defineres ansvarlig for forvaltning, drift og vedlikehold (FDV)

Kan tiltaket gjennomfgres innenfor vedtatt budsjett?

Alle innspill ligger ogsa pa kommunens hjemmeside — se kobling.
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ID |Vegtype |Kategori Stedsbeskrivelse Tiltak
1 |Fv Opphoyd gangfelt |Ingierstrand bad Oppgradering av krysning av vei fra
badeplass til P-plass
2 |Fv Fartsdempende Roald Amundsens vei |Fartshump og reduksjon hastighet
tiltak v.nr9
3 |Fv Ny gang-sykkelveg |Gamle Mossevei Bygge g/s-veg slik at man kan
eller fortau ferdes trygt til fots eller pa sykkel
mot Svartskog
4 |K Siktrydding Svartskogveien Sikt- og vegetasjonsrydding langs
vei
5 |Fv Fartsdempende Bekkenstenveien FV |Fartshumper og siktrydding
tiltak 1414
6 |[Fv Annet Ingierstrandveien Reduksjon av skiltet hastighet,
fartsdempere, innsnevringer,
veirekkverk, GS-vei og siktrydding
7 |Fv Ny gang-sykkelveg |Gamle Mossevei GS, redusere hastighet,
eller fortau fartsdempere og insnevringer
8 |Fv Fartsdempende Gamle Mossevei Redusere fartsgrense,
tiltak fartsdempende tiltak og GS-vei
9 |K Fartsdempende Roald Amundsens vei |Fartshump og siktrydding
tiltak v kolonial
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ID |Vegtype |Kategori Stedsbeskrivelse Tiltak under vurdering
10 |K Belysning Tunellen fra Treninga |Belysningitunellen
pa Trollasen til
oppgangssaga ved
Oppeg bathavn
11 |K Annet Gjallarveien / Se pa hele trafikklgsningen med
Tarnasen skole kiss&ride.
12 [K Belysning Krysset Trolldsveien x |Opphoyd gangfelt, Bedre belysning
Sponstubben i kryss og inn mot bussholdeplass
13 (K Fartsdempende Mellomasveien 145  |Fartsdempende tiltak og
tiltak vegetasjonsrydding
14 (K Annet Vassbonn skole Fysisk stenge GS vei inn til
skolegard
15 |K Gangfelt Flisveien 28 Merke opp gangfelt
16 |K Gangfelt Sagveien 60 Etablere gangfelt og siktrydding i
krysset
17 [K Fartsdempende Iver Holters vei Fartsdempende tiltak, siktrydding i
tiltak sving
18 |P Annet Ingierdsen barnehage |@ke parkeringsdekning til
barnehage
19 |K Fartsdempende Ingierasveien - Fartsdempende tiltak for og etter
tiltak Plogsvingen kryss
20 |Fv Fartsdempende Ingierveien v. Chr. Flere fartshumper, lysregulering av
tiltak Sindings vei gangelt, bedre belysning av kryss
21 |Fv Fartsdempende Ingierveien Redusere fartsgrensen ned til 30
tiltak km/t og anlegge fartsdependte
tiltak
22 |K Opphoyd gangfelt |Edvard Griegs veived |Oppgradering av gangfelt og
vei opp til skolen snarevei opp til skolen
23 [K Annet Ingierasen skole Etablere avsetningsplass utenfor
skolen, bedre belysning og
oppmerking av parkeringsplasser
24 (K Fartsdempende Holtestien bru Behov for innsnevring for 3 bedre
tiltak sikt
25 |K Annet Holtestien bru Oppgradering av dekke, gjerde og
mur ved bru
26 |K Skilt Kapelleveienv. Fareskilt og bedre skilting av 30
Solbakken sone
27 K Gangfelt Kolbtonveien ved FV |Nytt gangfelt
485
28 |K Annet Ormerudveien 10 Bedre merking av 30 sone og
fartstavle
29 |K Gangfelt Ormerudveien 4 @nske om flere gangfelt langs

veien

47



ID |Vegtype |Kategori Stedsbeskrivelse Tiltak under vurdering
30 |K Siktrydding Fjellstien Fjellveien [Fjerne vegetasjon innenfor
siktlinjene mellom veiene i krysset
31 (K Fartsdempende Fjellsvingen Fartsdempende tiltak
tiltak
32 [K Fartsdempende Nordbatanveien Fartsdempende tiltak
tiltak
33 [K Fartsdempende Ormerudveien 105 Fartsdempende tiltak
tiltak
34 |K Gangfelt Ormerudveien 82 Gangfelt til butikken
35 |K Signalregulering Skiveien ved Gangfelt med lysregulering,
Gronnliveien vegetasjonsrydding og
fartsdempende tiltak
36 |Fv Signalregulering Skiveien ved Gangfelt med signalregulering
Gronnliveien
37 K Fartsdempende Radka Toneffs vei Fartsdempende tiltak
tiltak
38 |Fv Gangfelt Skiveien ved Kleiva |Etablere gangfelt
39 |Fv Annet Skiveien 51 Bedre fysisk skille mellom
Kjorende og myke trafikanter
40 |Fv Gangfelt Mastemyrveienved |@nske om gangfelt evt. stenge
rundkjgring bedre for villkryssing
41 |K Siktrydding Valhallaveien Siktrydding i kryss
Vestenga
42 |K Siktrydding Valhallaveien Siktrydding i kryss
Augestadveien
43 |K Trafikkspeil Augestadveien 19 Trafikkspeil
44 |K Fartsdempende Augestadveien 8 Fartsdempende tiltak
tiltak
45 |K Gangfelt Valhallaveien ved Etablere gangfelt ved
Odins vei bussholdeplass
46 |K Gangfelt Gjallarveien Merke opp gagnfelt
47 |K Gangfelt Valhallaveien 15 Etablere gangfelt i forbindelse med
bussholdeplass
43 |K Gangfelt Valhallaveienvnr2 |Etablere gangfelt
49 |K Fartsdempende Iduns vei Fartsdempende tiltak
tiltak
50 |Fv Signalregulering Skiveien 63 Gangfelt med signalregulering
51 |K Fartsdempende Temmerfaret ved Fartsdempere og skilt nedsatt fart
tiltak Melloméasen BH
52 |K Fartsdempende Trolldalsasen @nsker fartsdempere
tiltak
53 [K Ny gang-sykkelveg |Trollasveien Ny GS vei
eller fortau
54 |K Belysning Vassbonn Skole Belysning
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ID |Vegtype |Kategori Stedsbeskrivelse Tiltak under vurdering
55 [K Belysning Mellomasveien - Belysning og oppgradering av sti.
Trollasveien
56 |K Fartsdempende Flisveien 33-58 Fartsdempende tiltak
tiltak
57 |K Fartsdempende Kruttmglleveien 31-41|Fardempende tiltak
tiltak
58 |K Fartsdempende Chr. Sindings vei Pke tettheten pa fartsdempende
tiltak tiltak og gnske om fartstavle
59 (K Ny gang-sykkelveg [Fartein valensveiog |Fortau og fartsdempende tiltak
eller fortau Monrad Johansens vei
60 |Fv Fartsdempende Ingierveien v. Fartsdempende tiltak
tiltak radhuset
61 |K Fartsdempende Liaveien Fartsdempende tiltak
tiltak
62 (K Fartsdempende Solkollen, Fartsdempende tiltak og sperre for
tiltak Kapellveien og mulighet for & snu i kryssene
Furukollen
63 [K Fartsdempende Brostubben og Fartshumper pa strekningen
tiltak Holteveien
64 (K Fartsdempende Holtevieen Oppgradering av eksisterende
tiltak fartshumper og etablere flere med
gjevt intervall
65 |K Annet Kolbotnveien Bedre skjotsel av traer i mijggate
Mijpgata oppleves som trangt pa fortau
66 (K Fartsdempende Fjellveien Flere nye fartshumper,
tiltak oppgradering av eksisterende
fortau og bygge fortau langs hele
veien
67 |K Fartsdempende Skogkanten Fartsdempende tiltak
tiltak
68 |K Ny gang-sykkelveg |Ormerudveien Fortau og fartsdempende tiltak
eller fortau
69 |Fv Ny gang-sykkelveg |Skiveien mellom Fortau langs veien
eller fortau Ormerudveien og
llaveien
70 |K Annet Kleiva Enveiskilte veien, Siktrydding
71 |Fv Annet Skiveien (kolbotn- Fartsdempende tiltak og fotoboks
Oslogrense)
72 |K Fartsdempende Gydas vei Fartsdempende tiltak
tiltak
73 |K Ny gang-sykkelveg |Valhallaveien Etablere Gangvei ned fra bru til
eller fortau bussholdeplass holdeplass
74 |K Ny gang-sykkelveg |Gjallarveien og Etablere fortau, fartsdempende

eller fortau

Heimdalsveien

tiltak, nytt veilys.
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ID |Vegtype |Kategori Stedsbeskrivelse Tiltak under vurdering
75 [K Ny gang-sykkelveg (Valhallaveien mellom |Etablere fortau og ny belysning
eller fortau Sensterudveien og
Brages vei
76 (K Gangfelt Kormoveien Fartsdempende tiltak og flere
gangfelt
77 |K Ny gang-sykkelveg |Hareveien og Fortau, flere gangfelt og
eller fortau Radyrveien fartsreduserende tiltak
78 [K Fartsdempende Hareveien Fartsdempende tiltak og flere
tiltak gangfelt
79 [K Fartsdempende Valhallaveien Skilt 30 km/t, Fartsdempende tiltak
tiltak slik som lenger syd i Valhallaveien
80 |K Ny gang-sykkelveg |Trollasbrua Ny GS vei bru
eller fortau
81 |K Fartsdempende Mellomasveien 102  |fartsreduserende tiltak,
tiltak siktrydding, bedre belysning og
varsel om gangfelt
82 |K Fartsdempende Mellomasveien 156 |Fartsdempende tiltak og bedre
tiltak belysning i sving
83 |Fv Opphoyd gangfelt [Gangfelt Ingierveien v|Opphgyd gangfelt, varselskilt,
Oscars borgs vei sette ned fartsgrense til 40 km/t
84 |K Fartsdempende Holteveien 7 Fartsdempende tiltak og
tiltak siktrydding i kryss
85 |Fv Signalregulering Skiveien v. Gangfelt med lysregulering
Ormerudveien og
Valhallaveien
86 (K Opphoyd gangfelt |Gimleveien Opphayd gangfelt, Siktrydding og

fartsdempende tiltak
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ID |Vegtype |Kategori Stedsbeskrivelse Tiltak under vurdering

120 |Fv Skilt Skiveien x Th Mangler 40 km skilt syd for krysset,
Kittelsens vei retning sydover

121 |Fv Investering Skiveien x Th @nsker rundkjering
Kittelsens vei

122 |K Belysning Th Kittelsens vei Gatelys mangler ved nye gangfeltet

mot barnehagen

123 |K Gangfelt Th Kittelsens veived |Etablere gangfelt over veien ut mot
nr34 skogen - flittig brukt turomrade

124 (K Siktrydding @stliveien x Siktrydding og evt trafikkspeil i
Greverudveien krysset

125 (K Trafikkspeil Vestliveien sving ved |@nsket trafikkspeil i svingen
nr 3SA

126 K Belysning Kryssveien Etablere gatelys

127 |K Siktrydding Asmyrveien Siktrydding og fjerning fjellknauser

for bedre sikt i svingene

128 (K Skilt Vinkelveien fra Ingen. @nsker a forhindre ulovlig
Stangasveien til kjoring i veien - men da ma veien
Bjgrnemyrveien fysisk sperres.

129 |Fv Annet Myrvoll st - Det samler seg vann i undergangen
undergangen under |om vinteren som gjor det glatt og
banen farlig a ferdes.

130 |Fv Siktrydding Skiveien - syd for Siktrydding langs gangveien slik at
kryss Haukeliveien de som kommer ut fra

Haukeliveien ser de som kommer
pa gangveien.

131 (K Gangfelt Krysset Byasveien-  |Nytt gangfelt for kryssing
Haukeliveien Haukeliveien

132 [K Fartsdempende Th Kittelsens vei ved |Etablere fartsdempere pa begge

tiltak barnehagen sider av fotgjengerfelt, og sette
opp skilt fotgjengerfelt.

133 [K Fartsdempende Th Kittelsens vei - Etablere fartsdempere (sma-1m

tiltak gangvei bak lange?)
garasjerekke

134 (K Fartsdempende Th Kittelsens vei Etablere fartsdempere

tiltak

135 K Ny gang-sykkelveg |Th Kittelsens vei 134 |Bygge ny g/s-vei til idrettsbanen

eller fortau til idrettsbanen (Snarveiprosjekt?)

136 (K Fartsdempende Fldtestadveien Etablere fartsdempere

tiltak

137 [K Fartsdempende Frydenbergveien Etablere fartsdempere eller

tiltak innsnevringer.

138 [K Fartsdempende Frydenbergveien Etablere fartsdempere

tiltak
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ID |Vegtype |Kategori Stedsbeskrivelse Tiltak under vurdering
139 [K Fartsdempende @stliveien Etablere fartsdempere
tiltak
140 (K Fartsdempende Vestliveien Etablere flere fartsdempere
tiltak
141 K Fartsdempende Eventyrveien Etablere fartsdempere
tiltak
142 (K Fartsdempende Bakkeveien @nsket fartsdempende tiltak
tiltak
143 [K Fartsdempende Kryssveien Etabl fartsdempere (Og evt bygge
tiltak fortau)
144 (K Fartsdempende Vestliveien BH En fartsdemper pa hver side av BH
tiltak gnsket
145 K Fartsdempende Bakkeveien Etablere fartsdempere
tiltak
146 (K Ny gang-sykkelveg |Asmyrveien @nsket fortau rundt svingen,
eller fortau alternativt fartsred tiltak,
trafikkspeil
147 (K Ny gang-sykkelveg |Stangédsveien @nsket fortau pga skolevei for
eller fortau mange barn til @stli skole
148 K Fartsdempende Bjgrnemyrveien Etablere flere fartsdempere - spes
tiltak ved kryss mot Vinkelveien
149 (K Fartsdempende Bjgrnemyrveien Etablere fartsdempere.
tiltak
150 (K Fartsdempende Haukeliveien - bakken|@nsket fartsdempere
tiltak fra Skiveien
151 (Fv Bom eller andre Langs Skiveien Autovern mellom kjgrebane og
typer sperringer gangvei for bedre adskillelse av
myke trafikanter.
152 [K Annet Gangvei ved @nsker plantet hekk mot fylkesvei
Myrvollveien/Myrvoll
st
153 |Fv Fartsdempende Langs Skiveien Fartsdempende tiltak og fysisk
tiltak sperring mellom kjgrebane og
fortau
154 (K Investering Vestliveien ved Utvide p-plass slik at man kan
barnehage parkere pa tvers. Bygge stottemur.
155 |K Investering Skoleveien til @stli Vurdere fortau, gatelys og
skole fartsdempende tiltak. Av- og
pastigningsplass for barna
156 |Fv Investering Vestliveien til Etablere kryssing for skolebarn

Skiveien

over jernbanelinja
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ID |Vegtype |Kategori Stedsbeskrivelse Tiltak under vurdering
157 |K Fartsdempende Kryss Skiveien - Helhetlig vurdering av
tiltak Haukeliveien trafikksikkerhetstiltak gnskes i
kryssomradet. Et av de mest
belastede krysset i omradet. Vurd
rundkjering.
158 |K Fartsdempende Myrvoll-omradet @nsker forst fartsmalinger i
tiltak omradet. Drofte med de lokale
(Myrvoll vel)hvor det er storst
behov for malinger.
159 (K Annet Haukeliveien x En helhetlig vurdering av behov for
Skiveien gatelys, skilt, siktforbedring,
fartsdempere. Stor trafikk i begge
veier og mange skolebarn.
160 |Fv Opphoyd gangfelt |Tverrveienved oppheyd gangfelt med skilt og

Myrvoll st

oppmerking eller aller helst
gangbru gnsket.
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ID |Vegtype |Kategori Stedsbeskrivelse Tiltak under vurdering
184 |K Ny gang-sykkelveg |Rundt Bindingsvannet |@nsker sammenhengende g/s-vei
eller fortau pa Siggerud rundt Bindingsvannet
185 |Fv Annet Bru-Fjellveien x @nsket trafikkoy i Bindingsveien
Bindingsveien eller rundkjering
186 |Fv Belysning Bru-Fjellveien x @nsket bedre belysning i krysset
Bindingsveien
187 |Fv Annet Bru-Fjellveien ved Etablere parkeringsplass for
klatrested klatrere
188 |Fv Gangfelt Bru-Fjellveien x @nsket nytt gangfelt og busstopp
Gjevikveien
189 |Fv Gangfelt Bru-Fjellveien ved Etablere nytt gangfelt
Fiskestien
190 |Fv Siktrydding Bru-Fjellveien Siktrydding partivis er gnsket
191 |Fv Ny gang-sykkelveg |Bru-Fjellveien x Bygge bru med gang-sykkelveg
eller fortau Siggerudveien over elva
192 |Fv Annet Enebakkveien ved @nsket undergang under FV for
Krokhol golfbane bade myke trafikanter og som del
av skilgype.
193 [P Ny gang-sykkelveg (Krokhol golfbane @nsket g/s-vei rundt golfbanen
eller fortau
194 |Fv Gangfelt Enebakkveien ved @nsket gangfelt og redusert fart -
avkjering Sermarka  |fartsdempere
195 |Fv Gangfelt Enebakkveien 609/ |Fjernet gangfelt onskes reetablert -
Brokkenhus med skilt
196 |Fv Gangfelt Siggerudveien ved nr |Etablere opphoyd gangfelt ved
1446 kryssingspunkt, skilt for
fotgjengerfelt.
197 |Fv Gangfelt Siggerudveien ved Etablere gangfelt og nedsatt
kryss Sigerudbraten  |fart/fartsdempere
198 |Fv Gangfelt Siggerudveien x Nytt gangfelt og fartsdempende
Ekornveien - Siggerud |tiltak
199 [K Siktrydding Bekkefaret Siktrydding i Bekkefaret
200 (Fv Signalregulering Siggerudveien ved Lysregulering fotgjengerfelt gnsket
kryss Vevelstadveien
201 |P Belysning Bjgrnstadveien - Ingen tiltak godkjennes pa privat
Siggerud veg.
202 |Fv Fartsdempende Siggerudveien Fartsdempende tiltak hele
tiltak strekningen fra Siggerud til Bru.
203 (Fv Skilt Siggerudveien ved Flytte 40 km/t sone sydover
avkjorsel til Siggerud
skole/idrettshall
204 |Fv Fartsdempende Bru-Fjellveien ved Fartsdempere og 30 km/t
tiltak kryss Bindingsveien
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ID |Vegtype |Kategori Stedsbeskrivelse Tiltak under vurdering
205 |Fv Fartsdempende Bru-Fjellveien ved @nsket fartsdempere og nedsatt
tiltak kryss Gjevikveien fart ved krysset
206 |Fv Fartsdempende Siggerudveien ved x |Fartsdempere/opphoyd
tiltak Bru-Fjellveien fotgjengerfelt og 40 km/t
207 |K Ny gang-sykkelveg |Gamle Siggerudvei fartsdempende tiltak.
eller fortau
208 |K Fartsdempende Bekkefaret Fartsdempere, varselspeil
tiltak
209 |Fv Fartsdempende Vevelstadveien - Fartsdempere hele veien gnsket
tiltak Siggerud sentrum
210 |Fv Fartsdempende Siggerudveien nord |Fartsdempende tiltak gnsket.
tiltak for Bru
211 |Fv Ny gang-sykkelveg |Siggerudveien fra Bygge g/s-vei og nytt
eller fortau Brusagaveien til kryssingspunkt over FV.
avkjorsel Siggerud
skole
212 [K Fartsdempende Brusagaveien Etablere flere fartsdempere,
tiltak merke de gamle
213 K Bom eller andre P-plass v/Siggerud Sette opp betonggriser for sperring
typer sperringer skole og BH mellom gangareal og kjgrebane
214 |Fv Investering Enebakkveien ved Utbedring av kurvatur / tverrfall pa
Brokkenhus veien
215 |Fv Ny gang-sykkelveg [FV 155 Enebakkveien |Bygge gang-sykkelveg fra
eller fortau Brokkenhus til Fjell
216 |K Fartsdempende Rausjgveien Bygge fartsdempere og skilt for
tiltak lavere fart.
217 |Fv Ny gang-sykkelveg |Bru-Fjellveien Ny gang- sykkelveg fra Borgaveien
eller fortau til Gjevikveien
218 |Fv Ny gang-sykkelveg |Bru-Fjellveien Ny gang-sykkelvei fra Gjevikveien
eller fortau til Fjell
219 |K Ny gang-sykkelveg |Bindingsveien Bygge gang-sykkelveg fra kryss ved
eller fortau Bru-Fjellveien til Rausjgveien
220 |K Ny gang-sykkelveg |Rausjoveien Bygge gang-sykkelveg fra
eller fortau Bindingsveien til kommunegrense
mot Enebakk
221 |K Annet Siggerudveien ved Ombygging vegkryss

avkjering Siggerud
skole / idrettshall
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ID |Vegtype |Kategori Stedsbeskrivelse Tiltak under vurdering
87 |Fv Gangfelt Kongeveien x Det er nedsenk pa stein, men ikke
Tomteveien pa oppmerket og skiltet gangfelt. Det
Sofiemyr er gnsket av flere.
88 |Fv Gangfelt Kongeveien x Etablere gangfelt fra fortau langs
Sofiemyrveien Sofiemyrveien mot g/s-vei og
busstopp langs Kongeveien
89 (K Bom eller andre G/s-vei kryssingved |Sperring ved kryssingspunkt g/s-
typer sperringer Tomteveien 12A veier
90 (K Siktrydding Bjgrnstjerne Siktrydding i kryss-omradet
Bjgrnsons vei x
Wergelands vei
91 |Fv Annet Sensterudveien Utvide bredde pa bussholdeplass
bussholdeplass
92 |Fv Annet Sensterudveien ved |Rundkjering og fartsdempende
Valhallaveien tiltak
93 [K Siktrydding Bjgrnstjerne Siktrydding
Bj@rnsons vei
94 |K Skilt Bekkeliveien Nytt fortau og bedre skilting av
kryss
95 (K Bom eller andre Bekkeliveien v 25 Bom for a redusere
typer sperringer giennomkjgring.
96 |(Fv Signalregulering Skiveien ved Solbatan |Gangfelt med signalregulering
stasjon
97 |Fv Fartsdempende Sgnsterudveien, Bedre utformet fotgjengerkryssing,
tiltak vestre del bedr belysning ved kryssinger,
lysregulert kryssing vurd
98 |Fv Siktrydding Skiveien x sgndre Siktrydding pa eiendommen
kryss Solbratanveien |Heimenveien 1, ug mot Skiveien x
mot gangvei
99 |Fv Fartsdempende Skiveien x fartsdempende tiltak i omradet
tiltak Solbratanveien ved krysset.
100 |Fv Gangfelt Tverrveien helt fra Etablere oppmerkede gangfelt og
Myrvoll til Sofiemyr  |skilte minst ned til 50 km/t
101 K Skilt Tomteveien k skilte veien som forkjorsveg
102 (K Ny gang-sykkelveg |Sofiemyrveien v nr. 10|Etablere bedre forhold for Gdende
eller fortau og syklende
103 |Fv Signalregulering Spnsterudveien Gangfelt med signalregulering
104 (K Fartsdempende Wessels vei Fartsdempende tiltak
tiltak
105 [K Fartsdempende Holbergs vei Fartsdempende tiltak
tiltak
106 (K Fartsdempende Jonas Lies vei Fartsdempende tiltak
tiltak
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ID |Vegtype |Kategori Stedsbeskrivelse Tiltak under vurdering
107 |K Fartsdempende Bjernstjerne Fartsdempende tiltak og
tiltak Bjgrnsons vei oppgradering av eksisterende
humper
108 (K Skilt Jesebakken Skilte gjennomgkjeringen
strengere, siktrydding
109 (K Fartsdempende Utsiktsveien Fartsdempende tiltak
tiltak
110 (K Fartsdempende Solbratanveien Fartsdempende tiltak,
tiltak oppgradering av lys, Fortau
111 K Fartsdempende Heimenveien Fartsdempende tiltak
tiltak
112 |Fv Annet Skiveien mellom Lage skille i GS-vei mellom géende
Sgnsterudveien og og syklende
Ekornrud bru
113 |Fv Fartsdempende Skiveien Fartsdempende tiltak og redusere
tiltak fartsgrensen
114 |Fv Bom eller andre Skiveien ved Fysisk skille mellom fortau og
typer sperringer Borgenveien kjgrebane
115 |Fv Skilt Kongeveien pa @nsker senket fartsgrense helt fra
Sofiemyr The Well nordover forbi stadion til
Skiveien
116 |Fv Opphoyd gangfelt |[Skiveienv. 99 (Shell) |Opphoyd gangfelt, siktrydding og
sette ned fartsgrense
117 (K Siktrydding Skiveien V Siktrydding
Heimenveien Pastor
lokens vei
118 |Fv Skilt Skiveien Tjernveien |Regulere pabudt kjgreretning i
krysset.
119 K Tjernveien v brua Helhetlig vurdering av

trafikksystemet, Stenge for kjgring,
bedre sikt, skille gdende, regulere
kjgreretning
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ID |Vegtype |Kategori Stedsbeskrivelse Tiltak under vurdering
161 |Fv Gangfelt Langhusveien Oppmerking og skilting av gangfelt
v/rundkjering
gammelt
kommunedele
162 |K Fartsdempende Szetreskogveien x Fartsdempende tiltak og skilt /
tiltak Slabratveien oppmerking
163 |K Signalregulering Szetreskogveien Signalregulering av trafikken slik at
v/jernbanebrua det kjgrer kun en retning om
gangen.
164 (K Fartsdempende Rolf Presthus vei ved |Utbedre eks fotgjengerfelt til
tiltak X Tiurveien opphgyd med bedre utforming for
a fa senket hastighet.
165 [K Fartsdempende Rolf Presthus vei x Etablere en fartsdemper pa hver
tiltak Harald Johnsens vei |side av krysset
166 (K Fartsdempende Rolf Presthus vei Oppheyd fotgjengerfelt og
tiltak fartsdempere pa hver side av
fotgjengerfeltet
167 |Fv Signalregulering Skiveien ved x Lysregulert fotgjengerfelt gnsket
Kongeveien
168 |Fv Fartsdempende Skiveien v/Oppegard |Ny fartsdemper for fotgjengerfelt
tiltak st
169 |Fv Fartsdempende Skiveien Ny fartsdemper for fotgjengerfelt
tiltak v/Szetreveien
170 |Fv Gangfelt Skiveien opphgyd gangfelt
v/Szetreveien
171 (K Ny gang-sykkelveg (Saetreskogveien Bygge g/s-vei eller fortau
eller fortau
172 [K Ny gang-sykkelveg |Saetreskogveien fra |Bygge fortau /g/s-vei
eller fortau Kringsjaveien til
Slabratveien
173 [K Fartsdempende Myraparkveien Etablere fartsdempere.
tiltak
174 |K Fartsdempende Szetreskogveien- Etablere fartsdempere og asfaltere
tiltak Slabraveien - bredere veg slik at man ikke ma ut
Tiurveien pa skulderen for & motes.
175 [K Fartsdempende Rolf Presthus vei ved |Etablere fartsdempere og opphoyd
tiltak Slabraten barnehage |fotgjengerfelt v/ hovedinngang BH
176 (K Fartsdempende Bjerkebakken En fartsdemper pa hver side av
tiltak svingen ved 7C
177 |Fv Ny gang-sykkelveg [Skiveien ved Forlenge g/s-vei nordover til etter
eller fortau Oppegard st kryss Saetreveien
178 [K Ny gang-sykkelveg |Fagerdsveien Bygge gang-sykkelvei eller fortau

eller fortau

langs veien
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ID |Vegtype |Kategori Stedsbeskrivelse Tiltak under vurdering
179 (K Fartsdempende Slabratveien og Etablere fartsdemper som vist pa
tiltak Szetreskogveien vedlegg Szetreskogveien 34B og
Slabratvn 21
180 (K Bom eller andre Jutulveien og Sperre veiene for gjennomkjerng
typer sperringer Hogseterveien pa
Saetreskogen
181 [K Fartsdempende Kongeveien Etablere fartsdempere
tiltak
182 |K Investering Saetreskogveien - Bygge ny bru. | mellomtiden -
jernbanebrua vurdere lysreg trafikk
183 |K Siktrydding Saetreskogen - hele  |Behov for siktrydding pa hele

Szetreskogen

67



Langhus

e —————————— Do
A
Utrygghet og ulykker 200
. A
m Skole E
€ Barnehage & Stallerud
r_» Kommunegrense Nordre Follo Speiderhytt
Trafikkulykker 2010-2019 & 3
Lettere skadd \ i Oksrud
e Fotgjenger involvert ‘ g J
bd
[ ] Sykkelulykke Pinasen o~ 4 167 ;"{0
® Moc ulykke e ¥ s £
o Bilulykke ‘ ;b e Sermarka
: jernet’,
Alvorlig skadd eller drept v: \
[e]
Innspill om utrygghet ® Fuglaasen
\ 187
A Punkt ollen
— Strekning . Buk
5 - A ©
14 / A ‘
; c x o Lauvasen
Slabrat
Greverud [ )/ S2 ikeig A .
&
8
153 ‘}?
Seetre- Ew,
Grev‘erud *
skole,
\ skogen Follo barne- og ® Bolarasen
ungdomsskole K A
® Haugjordet g
o Berget quajoraet o Bolerasen s
® ® .ungdorxssko/e wskole
‘ -
142
® \ ™ * A
tiernet 2 ® ‘..
Mollerenga ®
[Hqugbru/ 2 "A 7 A
= < A A Smedsrud D » Vevelstad
\\A Sagstua Lo Vevelstadasen
\\\‘ A Fos's- A * skole
] * — ° +"
X Q! holtet 148
% A e Langhus Slora
\ A Q.Rlngen Q
& i Brat
) 2 lané,“&ve‘e,’ ) + ) ratan
bé Furuset Q) ! A Brantenborg
) it Fosstierngf
2 ‘
% g
qrd:
| c% Ik Langhus 2ok
7 “ g [ / N @streng
o, [*Fy
| g 2
) . A N Langhu:
7 oA Langhus skole 177
% g. A 4
o Nordre ®
/
I Vestre
[ S
4 Dal Q%
=
Sondre f
® ‘ Ramstad
A
Haugland é
Lie: 5 Langhus

68



Aktuelle tiltak

Se tabell med nummererte tiltak
m Skole
& Barnehage
r 1 Kommunegrense Nordre Follo
Tiltak
O Punkt

— Strekning
= Omrade

] )

1L 7 ’;(,B%/ggasén
A, £y 0

& /230 257,
| ) J

_ Vevelstaddsen
; NS,

A

pF———

E"

L

g

——




ID |Vegtype |Kategori Stedsbeskrivelse Tiltak under vurdering
222 |Fv Gangfelt Siggerudveien ved Etablere sikker kryssing for
Stallerud barn/turgaere. En del barn sykler til
trening pa Sofiemyr her.
223 |Fv Belysning Vevelstadveien x @nsket bedre belysning i krysset
Regnbueveien
224 |K Siktrydding Vevelstadveien x Skape bedre sikt fra Regnbueveien
Regnbueveien mot hgyre - gangvei mot
bussholdeplass
225 |Fv Signalregulering Vevelstadveien x @nsket signalregulering
Regnbueveien fotgjengerfelt eller annen sikring.
226 |K Ny gang-sykkelveg |Flere gang- Bygge g/s-vei med adskilt
eller fortau sykkelveier pa gangbane og sykkelbane. Foler seg
Langhus som brukes |utrygg pa smal vei nar det kommer
til jobb-sykling syklister i stor fart.
227 |K Annet Bldbaerveien Sikring av bussholdeplass med
autovern el. lign.
228 |K Gangfelt Kantarellen @nsker oppmerket og skiltet
gangfelt - evt opphevet.
229 |K Fartsdempende Kantarellen Fartsdemper og gatetun gnsket
tiltak
230 |K Gangfelt Skoglia - hele Oppmerking eksisterende gangfelt
i hele kommunen
231 |K Skilt Bregnefaret Blindvei-skilt i Bregnefaret
mangler
232 |Fv Investering Vevelstadveien x Bygge rundkjoring
Skoglia
233 |Fv Gangfelt Vevelstadveien x Flytte gangfelt lenger syd, og bygge
@degardsveien noen meter ny g/s-vei. Farlig
plassering i dag rett etter sving.
234 [K Gangfelt Bohlerveien ved Merke opp gangfelt pa nytt
Langhus skole
235 |Fv Gangfelt Vevelstadveien ved |Tiltak for bedre sikkerhet ved
rundkjering gangfeltet. Lysregulering -
Langhusveien opphayd gangfelt eller
fartsdempere og skilt-skolebarn
236 |K Bom eller andre Sagstien x Tussestien |@nsket bom for & hindre ugnsket
typer sperringer kjoring pa gangvei
237 [K Skilt Furusetasen - Skilt pa bom for & markere
overgang til gangvei |bommen i merket.
238 |Fv Gangfelt Oppegardveienved |Etablere gangfelt over
kryss Langhusveien |Oppegardveien mot trapp til
Dalsveien. Mye brukt skolevei fra
Haugbro Terrasse.
239 |Fv Investering Langhusveien x Bygge busslommer pa hver side av

Haugbro Terrasse

veien.
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ID |Vegtype |Kategori Stedsbeskrivelse Tiltak under vurdering
240 |Fv Gangfelt Langhusveien ved Etablere gangfelt over fylkesveien.
kryss Haugbro
Terrasse
241 (Fv Investering Langhusveien x Pri 1: Ny rundkjering felles for
Haugbro Terrasse og |Haugbro Terrasse og
Stenfeltbakken Stenfeltbakken. Pri 2: bygge om
eks kryss.
242 |K Belysning Haugbro Terrasse - Bedre belyst bro og siktrydding for
gangbro over a fa fram eks gatelys bedre
Langhusveien
243 |K Skilt Haugbro Terrasse Vurdere 3 ga fra sone-30 skilt til
vanlige 30 - skilt
244 (K Fartsdempende Bohlerveien -Langhus |Fartsdemper og flytte 30-skilt
tiltak lenger @st pga gangvei som
kommer usikret ut rett ved sving og
overgang 50 km/ti
245 |K Skilt Gamle Vevelstadvei |Fareskilt skolebarn - 2 stk.
ved Vevelstad stasjon
246 |Fv Investering FV 152 Langhusveien x|Bygge om krysset slik at det blir
Haugbro Terrasse enklere & kjgre inn pa FV nordover.
247 |K Annet Berghagan - Bygge av- og pastigningsplass
Mollerenga
248 |K Skilt Haugjordet Skilting av av- og pastigningsplass
ungdomsskole / Follo |og andre trafikkarealer ved skolene
barne- og
ungdomsskole
249 |K Fartsdempende Bregnefaret Etablere ny fartsdemper ved nye
tiltak omsorgsboliger
250 (K Gangfelt Snipetjernveien Etablere nytt gangfelt ved Brodr
Dahl
251 |K Fartsdempende Bregnefaret Etablere fartsdemper og male
tiltak fartsgrense pa veien
252 |K Fartsdempende @degardssvingen Etablere fartsdemperved nr 8
tiltak
253 |K Fartsdempende Fossveien Etablere fartsdemper i omradet
tiltak ved den krappe svingen og mot
treningssenteret
254 |K Ny gang-sykkelveg |Gangvei fra Siggerud |Oppgradere eksisterende vei med
eller fortau til Langhus/Fugledsen |bedre dekke og gatelys
255 [K Fartsdempende Maurstien @nsker 2-3 fartsdempere - ved nr 1,
tiltak nr8ognr22
256 [K Fartsdempende Kantarellen @nsker fartsdempere 3 stk og skilt
tiltak gatetun
257 |K Skilt Skoglia og Skilting for forkjarsveg.

Blabzerveien
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ID |Vegtype |Kategori Stedsbeskrivelse Tiltak under vurdering
258 |K Annet Skoglia fra Einerveien |Autovern mellom kjgrebane og
til Bregnefaret gangvei
259 (K Ny gang-sykkelveg (Bghlerveien ved Bygge ny gang-sykkelvei
eller fortau Langhus skole
260 |K Siktrydding @vreveien Siktrydding i kryss
261 |K Skilt Sagstuveien @nsket parkering forbudt eller
sone p-forbud langs veien
262 |Fv Ny gang-sykkelveg |Oppegardveien mot |Bygge noen meter g/s-vei eller en
eller fortau Langhusveien enkel gangvei
263 |Fv Fartsdempende Langhusveien ved Etablere fartsdempere evt.
tiltak Haugbro terrasse opphoyd fotgjengerfelt.
264 |K Ny gang-sykkelveg |Stenfeltbakken Bygge ny gang-sykkelveg fra eks
eller fortau fortau til eks gangvei
265 |K Fartsdempende Haugbro terrasse Fartsdempere, innsnevringer eller
tiltak fartsmale-tavler - bruke vanlige 30
km/t skilt
266 |Fv Ny gang-sykkelveg (FV 1372 Bygge gang-sykkelveg fra
eller fortau Oppegardveien Lillekleiva til Langhusveien
267 |Fv Ny gang-sykkelveg (FV 1372 Bygge gang-sykkelvei fra Lillekleiva
eller fortau Oppegardveien til Dalstubben.
268 K Fartsdempende Furulia 2 fartsdempere
tiltak
269 |P Belysning Parkveien motnr23 |[Gatelys
270 |K Skilt Tussestien Parkering forbudt langs veien fram
til Sagstien.
271 |P Fartsdempende Berghagan Etablere fartsdempere, skilting og
tiltak /Mollerenga nytt gatelys
272 |K Skilt Berghagan Skilte parkering forbudt langs
veikant.
273 |K Ny gang-sykkelveg |Lyngasen 30 mot Bygge snarvei over et dalsgkk fram
eller fortau Haugjordet til skolen.
ungdomsskole
274 |K Ny gang-sykkelveg [Klgversvingen mot Bygge snarvei mot skolen.
eller fortau Haugjordet
ungdomsskole
275 |K Belysning Snipetjernveien Vurdere behov for bedre belysning
ved gangfelt
276 |K Annet Hele kommunen Oppmerking eksisterende
fartsdempere
277 |K Skilt Langhus skole og Skilte at plassen er reservert skole
Barnehage og bh 07-17; ensker ogsa a utvide p-
plassen mot vest.
278 (K Fartsdempende Hele kommunen Merking av eksisterende
tiltak fartsdempere
279 |K Skilt Snipetjernveien Skilting av fotgjengerfelt
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ID |Vegtype |Kategori Stedsbeskrivelse Tiltak under vurdering
280 |Fv Fartsdempende Siggerudveien fra Fartsdempere og skilt for lavere
tiltak Midsjgvann til fart
Kollergysveien
281 [Fv Skilt Krakstadveien x Skilt og oppmerking for gangfelt
Hoysletta
282 (Fv Skilt Krakstadveien syd for |Utvide grense for 40-sone pga nytt
Haugteigveien boligfelt
283 |K Fartsdempende Kollenveien Flere fartsdempere
tiltak
284 |p Fartsdempende Hoysletta x ved Etablere fartsdempere, szerlig ved
tiltak Finstadtunet krysset
285 |Fv Gangfelt Krakstadveien x Nytt gangfelt og nedsenket fortau
Delerudbakken
(gangvei)
286 |Fv Gangfelt Krakstadveien @Pnsket nytt gangfelt
v/Solstadveien 1
287 |Fv Gangfelt Krakstadveien x Gangfelt gsnkes pga naerhet
Eikasveien barnehage og mulig kryssing med
barnevogn
288 |K Belysning Eikeliveien mot Bedre gatelys gnsket
Vestlisvingen, Ski
289 |K Fartsdempende Skraveien Fartsdempere
tiltak
290 |K Belysning Skraveien franr 1-12 |Bedre gatelys
291 (P Bom eller andre Delerudbakkenved |Sperring for giennomkjoring
typer sperringer Finstadtunet gjennom Finstadtunet
292 |Fv Annet Asveien x Eikeliveien |Utvide midtdeler slik at det er
umulig a snu i krysset Eikeliveien
293 (P Gangfelt Villenga ved @nsker flere gangfelt over Villenga
Midtskogen fra Midtskogen
294 |K Siktrydding Gamleveien x Siktrydding
Rosenlundveien
295 |Fv Fartsdempende Asveien ved busstopp |Holdningsskapende arbeid for
tiltak Eikeliveien syklister
296 (Fv Investering Ski sentrum Bygge g/s-veier og fortau, separate
veier til Ski storsenter.|
297 |Fv Signalregulering Kjeppestadveien ved |[Signalregulert fotgjengerfelt eller
rundkjgring gangbro
Jernbaneveien
298 |K Fartsdempende Skorhaugveien ved Opphyd fotgjengerfelt ved
tiltak Skorhaugstubben Skorhaugstubben og ny
fartsdemper i Skorhaugveien
299 |K Skilt Haglundveien / Flytte gjennomkjering-forbudt skilt

Lokkasveien

nzermere avkjorsel fra
Kjeppestadveien
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ID |Vegtype |Kategori Stedsbeskrivelse Tiltak under vurdering
300 |Fv Signalregulering Sanderveien x Tiltak for tryggere kryssing for
Idrettsveien fotgjengere og syklister.
301 K Bom eller andre Waldemarhay - Bom mot Waldemarhgy stenges
typer sperringer Vestrat-parken permanent. Kjgrende til
Waldemarhgy bruker
Waldemarhgyveien.
302 [K Bom eller andre Vestrat Sperre ny utkjorsel fra p-plass, evt
typer sperringer parkeringsplass merke opp bedre.
303 |Fv Fartsdempende Kirkeveien ved Ingen. Veien skal bygges om innen
tiltak Radhussvingen m/fler |f3 ar.
304 |Fv Belysning Fotgjengerfelt over |Bedre belyst fotgjengerfelt
Kirkeveien ved
Vestrat p-plass
305 |Fv Ny gang-sykkelveg |Nordbyveien fra Bygge gang-sykkelveg eller fortau
eller fortau Vestveien til langs FV.
Oppegardveien
306 |Fv Annet Kryss Nordbyveien- |[Innspillet er oversendt Viken for
Oppegardveien behandling
307 |Fv Gangfelt Kirkeveien ved Fierne/flytte stgttemur som
gangvei fra hindrer sikt. Opphoyd
Kontraveien fotgjengerfelt, skilt lavere fart.
308 |Fv Signalregulering Kirkeveien x Signalregulert kryss og nedsatt
Eikjolveien fartsgrense, opphoyd
fotgjengerfelt.
309 |Fv Fartsdempende Kirkeveien ved Fartsdempere bor etableres.
tiltak Eikjolveien og
vestover
310 [K Gangfelt Eikjolveien x Etablere nytt (opphoyd?) gangfelt
Skoghusveien pga 2 barnehager
311 |Fv Gangfelt Langhusveien x Merke opp fotgjengerfelt og flytte
Vardasveien 40-sone lenger nord.
312 |Fv Opphoyd gangfelt |Nordbyveien @nsker 3 gjore gangfelt letter a
passere / mer smidig overgang
313 |K Siktrydding Myrsletta Siktrydding ved avkjgrsel fra nr 27-
29-31-33
314 |Fv Gangfelt Nordbyveien x Oppmerking / etablering av
Myrveien gangfelt over Myrveien
315 |K Skilt Méasaveien Fareskilt - barn pa begge sider av
Hoelshytta BH - kan ogsa lage
oppmerking fartsdempere
316 (P Siktrydding Bratenveien Informasjon om plikt til siktrydding
- ogsa langs privat veg?
317 |Fv Fartsdempende Oppegardveien, Fartsdempere fra Nordbyveien til
tiltak sondre del kryss Austliveien
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ID |Vegtype |Kategori Stedsbeskrivelse Tiltak under vurdering
318 |Fv Gangfelt Oppegardveien syd  |Nytt gangfelt for kryssing skolebarn
til Hebekk skole
319 |Fv Ny gang-sykkelveg |Oppegardveiensyd |Utvide eksisterende fortau til
eller fortau normal bredde.
320 |K Skilt Sgrjordet x St Innkjoring forbudt fra St Hansveien
Hansveien til Serjordet fra 07.45 til 08.30
321 (K Skilt Engveien Innkjgring forbudt i begge ender av
vegen.
322 (K Bom eller andre Hageveien @nsker enten skilt giennomkjering
typer sperringer forbudt eller bom/annen sperring
for gjennomkjering
323 |Fv Fartsdempende Siggerudveien ved nr |@nsket nedsatt fart pga kryssing vei
tiltak 1031 skolebarn
324 |Fv Investering Siggerudveien 921 Legge om veien et lite stykke slik at
det blir bedre sikt. Oppleves farlig
a krysse veien i sving.
325 (P Belysning Lille Karlsrud Ikke prioritert 3 gjore tiltak ved
privat veg.
326 |Fv Signalregulering Oppegardveien x Lysregulert gangfelt over
Austliveien pa fylkesveien
Hebekk
327 |Fv Annet FV 154 Kollergysveien |Varselspeil ved utkjgrsel fra
Gjedsjo skole
328 K Belysning Vestveien @nsker bedre gatelys i ved
fotgjengerfeltet over Vestveien
ved Birkelunden/ nedkjgring til
Kiwi.
329 |Fv Ny gang-sykkelveg |Siggerudveien fra Bygge gang- sykkelveg - gnsket helt
eller fortau Midsjgvann til til Ytre Eneb.
Kollergysveien
330 |Fv Ny gang-sykkelveg |Kjeppestadveien, Bygge gang-sykkelveg fra
eller fortau gstre del mot Dynamitveien
Lokenveien
331 |Fv Ny gang-sykkelveg |Lekenveien fra kryss [Ny gang-sykkelveg evt.
eller fortau Kjeppestadveien mot |fartsdempende tiltak
syd
332 |Fv Ny gang-sykkelveg [Lgkenveien og Mye tungtrafikk krever gang-
eller fortau Oppsandveien sykkelveg.
333 |Fv Fartsdempende Krakstadveien ved Etablere flere fartsdempere
tiltak Haugteigveien og
Hoysletta
334 (K Fartsdempende Skraveien fra 1-12 Fartsdempere
tiltak
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ID |Vegtype |Kategori Stedsbeskrivelse Tiltak under vurdering
335 |K Fartsdempende Delerudbakken, Ski  |Fartsdempere og evt. innsnevring
tiltak vei
336 [K Fartsdempende Eikeliveien Merke opp fartsdempere
tiltak
337 |P Fartsdempende Finstad Hageby Flere fartsdempere
tiltak
338 [K Fartsdempende Vestveien Bygge opphoyd gangfelt ved
tiltak Birkelunden
339 |Fv Ny gang-sykkelveg |Kirkeveien fra Bredere fortau, evt bygge g/s-vei,
eller fortau Sanderveien til fartsdempere i veien.
Eikjolveien
340 (K Ny gang-sykkelveg [Fra Eikjolveien til Ny g/s-vei over jordet vekk fra
eller fortau Kvaernerveien via trafikken.
Rullestad gard
341 |K Ny gang-sykkelveg |Eikjolveien fra starten |Ny gang/sykkelveg og /eller
eller fortau Furumogrenda til nr  |fartsdempere
99
342 |K Siktrydding Eikjolveien ved Siktrydding pa vestsiden av vegen.
Furumogrenda
343 |P Ny gang-sykkelveg [Lgvasveien til Bygge snarvei fra Lovasveien til
eller fortau Austliveien Austlisvingen
344 |Fv Ny gang-sykkelveg |Oppegardveien fra @nsket ny g/s-vei for tilkomst til
eller fortau Hebekkveien til nr 50 |Maurtua barnehage.
345 |Fv Ny gang-sykkelveg |Oppegardveien Lage et sammenhengende nett av
eller fortau g/s-vei fra Ski til Langhus
346 |Fv Ny gang-sykkelveg (Siggerudveien fra @nsket sammenhengende g/s-vei
eller fortau @stre Solberg vei til  |til Ski sentrum.
Kollergysveien
347 [K Belysning Eikeliveien og Nytt gatelys i veien. Det som er der
Skraveien er darlig.
348 K Fartsdempende Gamle Asvei Etablere nye fartsdempere
tiltak
349 |Fv Ny gang-sykkelveg (Kjeppestadveien, Ski |Bygge gang-sykkelveg fra sentrum
eller fortau til Byggmakker
350 (K Annet Fortau langs Reasfaltering av fortauet
Dynamitveien
351 K Fartsdempende Anolitveien og Bygge nye fartsdempere
tiltak Glynitveien
352 [K Ny gang-sykkelveg |Gymnasveien ved Ski [Bygge fortau langs veien
eller fortau videregdende skole
353 [K Ny gang-sykkelveg [ldretsveien fra Bygge fortau og ny innkjgrsel til
eller fortau Gymnasveien til parkeringsplass ved stadion
Balders vei
354 |K Ny gang-sykkelveg |Vardasveien ved Ski |Bygge fortau fra Langhusveien til

eller fortau

sykehus

sykehuset
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ID |Vegtype |Kategori Stedsbeskrivelse Tiltak under vurdering
355 |Fv Ny gang-sykkelveg |Oppegardveien fra Bygge fortau
eller fortau Austliveien mot
Nordbyveien
356 (K Fartsdempende Gauselveien Merking av fartsdempere, evt.
tiltak reetablering fartsdempere.
357 [K Ny gang-sykkelveg |Humleveien Bygge fortau til Hebekk skole
eller fortau
358 K Fartsdempende Sandvollveien Fartsdempere og ny skiltplan med
tiltak 30 km/t fart.
359 (K Skilt Idrettsveien ved Innfgre parkering forbudt langs
stadion inkl. sideveier|veiene
360 |K Siktrydding Kryss FV 1372 - Siktrydding i krysset
Humleveien
361 |K Opphoyd gangfelt |Serjordet ved Hebekk |Bygge opphayd gangfelt og noen

skole

meter fortau mot skolen.
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ID |Vegtype |Kategori Stedsbeskrivelse Tiltak under vurdering
362 [K Skilt Parkbakken, Krakstad |Envegskjoring
363 |Fv Gangfelt Krakstadveien i Etablere nytt fotgjengerfelt
Krakstad sentrum
364 (K Gangfelt Stasjonsveien ved Etablere nytt gangfelt mot Krakstad
Krakstad stasjon st.
365 (K Skilt Krysset Krakstadveien |Skilt for fotgjengerfelt
- Stasjonsveieni
Krakstad
366 (K Siktrydding Kryss gangveier Siktrydding eller sperring utkjorsel
/avkjorsel Elveveien |[pa gangvei
66-68
367 |Fv Siktrydding Lokenveien ved nr 10 |Siktrydding ved avkjgrsel
368 |E Annet E18 x Bjastadveien Bygge rundkjering for sideveis-
trafikken
369 |Fv Fartsdempende Krakstadveien x Flere fartsdempere i Krakstadveien
tiltak Pretegardsalleen og lavere fart
370 (K Fartsdempende Elvebakken i Krakstad |Eteblere ny fartsdemper
tiltak
371 |K Fartsdempende Stasjonsveien, Fartsdempere og lavere farti hele
tiltak Krakstad veien
372 |Fv Ny gang-sykkelveg |Lokenveien, Krakstad [Ny gang/sykkelveg eller fortau
eller fortau sentrum
373 |Fv Fartsdempende Lekenveien nord for |Etablere nye fartsdempere og
tiltak kryss Krakstadveien |utvide 40-sone
374 |Fv Skilt Tomterveien 22-40 Redusert fart forbi boliger med
flere avkjorsler
375 [K Fartsdempende Prestegardsalleen Flere fartsdempere
tiltak vest for kirken
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ID |Vegtype |Kategori Stedsbeskrivelse Tiltak under vurdering
376 |K Skilt Skotbu skole og BH Fareskilt skolebarn
377 [K Siktrydding Skotbu skole og BH Rydde bedre sikt i krysset ved
Roysveien, skilte gangfelt
378 |Fv Fartsdempende Skotbuveien Flere fartsdempere
tiltak fraSkotbu st til
Markveien
379 |Fv Ny gang-sykkelveg [Langs Skotbuveien fra [Ny gang- og sykkelveg
eller fortau Asperudvn til Skotbu
st
380 Ny gang-sykkelveg [Skotbu st til Krdkstad |Bygge ny gang- sykkelveg
eller fortau st- langs
jernbanelinja
381 [K Annet Skotbu skole og BH Oppmerking parkeringsplass

Vedlegg 2 Definisjoner
Adferd
Hvordan vi oppfarer oss og handler i trafikken.

Blackspot
Ulykkesutsatt enkeltsted. Blackspot er definert som en strekning pa inntil 100 m der det i Igpet av en
periode pa 5 ar har skjedd minst 4 politirapporterte personskadeulykker.

Drept
En person som dgr med en gang, eller innen 30 dager som fglge av en vegtrafikkulykke

Forsterket vegoppmerking
Vegoppmerking som er supplert med fresing i asfaltdekket. Fresingen skal gi vibrasjon i kjgretgyet.
Ogsa omtalt som sinusmerking eller rumlefelt.

G/S-veg

Gang- og sykkelveg som ved offentlig trafikkskilt er bestemt for gaende, syklende eller kombinert
gang- og sykkeltrafikk. Vegen er fysisk skilt fra bilveg med gressplen, grgft, gjerde, kantstein eller pa
annen mate. Gang- og sykkelveg anlegges vanligvis bare pa den ene siden av bilveg eller i egen trase.
Gang- og sykkelveg har vanligvis asfaltdekke.

Hardt skadd
Fellesomtale pa meget alvorlig og alvorlig skadd.

Holdning
Den enkeltes mate a tenke, handle og fgle i forhold til den situasjon vedkommende er oppe i.

Indikator
Brukes til @ male resultater av iverksatte tiltak

Meget alvorlig skadd
Alle skader som en tror truer pasienten sitt liv eller som fgrer til varig mén (30-100 % medisinsk
invaliditet).
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NTP
Nasjonal transportplan

Oppdrag
Noe som skal utfgres, og som kan gjennomfgres innenfor rammen.

Opphgyd gangfelt
Gangfelt pa toppen av bred hump, noe som gir vesentlig fartsdemping og et mye sikrere
kryssingssted enn et ordinzert gangfelt som ikke er hevet.

Stamveg

De stgrste og viktigste vegrutene i Norge er definert som stamveger. Stamvegnettet, til sammen
8.597 kilometer, binder sammen alle deler av landet. Innenfor Nordre Follo kommune er fglgende
veier en del av stamvegnettet:

e E18fraIndre @stfold kommune ved Retvet til grense mot Oslo ved Hvervenbukta
e E6fra As kommune i Ngstvettunnelen til grense mot Oslo ved Taraldrud

Tiltak
Et tiltak er noe som skal utfgres, og som krever egen finansiering. Skal inn i SHP og vedtas i
kommunestyret. Et tiltak kan fgre til et Oppdrag — se ovenfor.

Trafikksikkerhetsarbeid
Bevisstgjgre den enkelte i faremomenter som kan forekomme i trafikken, og arbeide aktivt for at
trafikkulykker og trafikkuhell unngas.

Trafikkuhell
Uhell uten personskade men med materielle skader pa kjgretgy.

Trafikkulykke
Ulykke som medfgrer personskader av slikt omfang at det er rapporteringspliktig overfor politiet.
Skadekategoriene er drepte, meget alvorlig skadde, alvorlig skadde og lettere skadde.

Trygghet i trafikken
Med trygghet menes folks fglelse av sikkerhet, det vil si subjektiv opplevelse av risiko i trafikken

TS-inspeksjon

Tilsvarende som for planer (TS-revisjon), er TS-inspeksjon en systematisk meter-for-meter
gjiennomgang av eksisterende vegstrekninger. TS-inspeksjon prioriteres for spesielt ulykkesutsatte
strekninger, og resulterer i gjennomfgring av mindre strakstiltak som kan bedre situasjonen
vesentlig.

TS-revisjon

En uavhengig gjennomgang av veg- eller arealplaner for a papeke feil og mangler i forhold til
trafikksikkerhet. Ved a rette opp slike pa planstadiet, kan en unnga store kostnader og tiltak senere.
Apt

Arsdggntrafikk er det totale antall kjgretgy som passerer et snitt av en veg i Igpet av ett ar, dividert
med 365.
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Kommuneplan for Nordre Follo kommune

Strategi- og handlingsplan for Nordre Follo kommune (SHP)
Planstrategi for Nordre Follo kommune

Hovedplan trafikksikkerhet for tidligere Ski og Oppegard kommune
Tiltaksplan trafikksikkerhet for tidligere Ski og Oppegard kommune
NTP-prioriteringer i kommunen

Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2018-2021
Fylkeskommunale prioriteringer (Viken)

Veiledninger/materiell fra Trygg trafikk

Trafikkdata og statistikk over ulykker fra Statens vegvesen

Transportgkonomisk institutt (T@I)

Samferdselsdep

Trafikksikkerhetshandboka

artementet

Stortingsmeldingen om Nasjonal transportplan.

SVV - Vegdirektoratet

Handbok N100 Veg- og gateutforming

Handbok N101 Rekkverk og vegens sideomrader
Handbok V127 Kryssingssteder for gaende
Handbok V128 Fartsdempende tiltak

Handbok N300 Trafikkskilt

Handbok N301 Arbeid pa og ved veg

Handbok N302 Vegoppmerking

Prosjektnavn: Temaplan trafikksikkerhet

Planlagt startdato: Februar 2020 | Planlagt sluttdato: |Desember 2020

Oppdragsgiver: LGNF

Oppdragstaker: Virksomhet vei og park

Del av et stgrre hovedprosjekt. |D Ja Nei

Utfylt av: Nina Larsen Tveten/Gry Larsen Dato: 14.4.2020

| A. Organisering

Prosjektgruppe Rolle Navn Virksomhet
Prosjektleder Morten Sandaker \Vei og park
Prosjektmedarbeider Eirik Kravik Solheim \Vei og park
Prosjektmedarbeider Bjgrnard Skau Vei og park
Prosjektmedarbeider Erik Stremstad \Vei og park
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Styringsgruppe

Tittel Navn Virksomhet

Kommunalsjef Liv Karin Sgrli Eiendom og bydrift

Virksomhetsleder Gry Larsen Vei og park

Avdelingsleder Nina Larsen Tveten \Vei og park/Plan- og
prosjekt

| B. Prosjektbeskrivelse

Bakgrunn for prosjektet — Problembeskrivelse
Forankring i kommuneplan for Nordre Follo 2019-2030 og Planstrategi for Nordre Follo 2020-2023.

Nordre Follo kommune skal utarbeide en temaplan for trafikksikkerhet langs kommunale veier.
Temaplanen skal beskrive:

e Statistikk pa ulykkes-situasjonen pa offentlig veinett i Nordre Follo kommune
e Overordnet beskrivelse av det kommunale og fylkeskommunale veinettet med utfordrende
strekninger/krysningspunkt mht. trafikksikkerhet.
e Strategi for:

o tilrettelegging for trygge og sammenhengende gang -og sykkelveier

o fokus pa trafikksikre barnehage- og skoleveier,

o etablering av hjertesoner,

o kampanjer og informasjonsarbeid rettet mot innbyggerne

o Strategi for ivaretakelse av trafikksikkerhet ved bruk av nye typer fremkomstmidler —

f.eks. el-sykkel og elektriske sparkesykler.
e Med forventet vekst i bade befolkning og trafikk i Nordre Follo ma gkt fokus settes pa
trafikksikkerhet for myke trafikanter dersom vi skal na nullvekstmalet. Sammenhengende
gang- og sykkelveier, gode og oversiktlige krysningspunkter for gaende/syklende, samt fokus pa
skole- og barnehagevei, er helt vesentlig for a fa flere til a sykle og ga.
e Radmannen foreslar fglgende prioriteringer kommende firedrsperiode:

o satsing pa kollektiv, sykkel og gange (nullvekstmal for personbiltrafikk)

o sikre godt niva pa drift og vedlikehold tiltak for trafikksikkerhet

o fokus pa trafikksikkerhet for myke trafikanter

o Satsing pa holdningsskapende arbeid.

e | Nordre Follo er det totalt 227 kilometer kjgrevei og 79 kilo meter gang-/sykkelvei og fortau
som skal forvaltes og driftes arlig. Dette innebaerer viktige oppgaver og oppfglging knyttet til god
oversikt over veinettet og utfordrende/farlige punkter der trafikksikkerhet ma prioriteres for a
sikre en god fremkommelighet for myke trafikanter.

Effektmal

Beskriv effekten/virkningen av prosjektet. Det vil si: Hva vil konsekvensene av en vellykket
gjennomfgring vaere? Hvilke forbedringer/nytte vil komme som et resultat av prosjektet f.eks. i et 3-5
drs perspektiv?

Effektmal av planen i et 3-5-arsperspektiv:
e Temaplan for trafikksikkerhet bidrar til at Nordre Follo kommune far en helhetlig satsning pa
trafikksikkerhet i planperioden.
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e Nordre Follo kommune bidrar til tydelige mal for Trafikksikkerhet. Dette bidrar til at folk
opplever det som trygt a ferdes som myk trafikant i kommunen.

¢ Innbyggerne i Nordre Follo har bedre kunnskap og innsikt om hvordan kommunen jobber
med trafikksikkerhetsarbeidet.

e Innbyggernes holdninger til trafikksikkerhet er styrket gjennom arbeid med
holdningsskapende kampanjer.

Prosessmal
Formuler planlagte mal som skal realiseres i I@pet av prosjektperioden. Var konkret, og kvantifiser
gjerne. Tenk at mdlene som formuleres her skal kvitteres prosjektet er fullfgrt.

e |lIgpet av prosjektperioden har kommuneorganisasjonen forbedret sitt kunnskapsgrunnlag
om hvilke strekninger/punkter som har behov for trafikksikkerhetstiltak.

e Gjennom prosjektperioden har man samarbeidet pa tvers av fagfelt i organisasjonen og delt
kunnskap. Innspill fra innbyggere gir et godt grunnlag for prioritering av tiltak i kommunens
tiltaksplan for trafikksikkerhet.

e Det har veert gjennomfgrt tverrfaglige mgter internt i virksomheten for a drgfte behov

for tiltak og hvordan vi kan fa mest mulig ut av bevilgede midler.

Hovedetiltak
Nevn de viktigste tiltakene som skal giennomfgres i prosjektet for G sikre at médlene blir nédd.
e Gjennomgang av tilstand pa det kommunale veinettet i Nordre Follo kommune for 3
identifisere punkter der det bgr gjennomfgres tiltak for a bedre trafikksikkerheten.
e Identifisering av tiltak pa overordnet niva for a opprettholde god stand pa det kommunale
veinettet. Baseres pa innspill fra innbyggere, og egne prosjekter rapportert inn fra virksomheten.
o Innspill fra innbyggere samles fortlgpende gjennom aret ved virksomhet Vei og park.
Ved hjelp av disse er vi i stand til a identifisere trafikkfarlige strekninger og forhold, samt
ha en oversikt over hvilke av disse det er knyttet stgrst fokus pa.
e Utarbeide kart som identifiserer trafikkfarlige strekninger og punkt pa det kommunale
veinettet.
e Utarbeide oversikt over status for hvert enkelt tiltak, og hva som ma gjgres for at det kan
realiseres. Hvorvidt en kostandskalkyle skal veere en del av dette arbeidet ma vurderes. Det
hadde veert nyttig, men er ressurs- og kostnadskrevende, sml. rammebetingelser nedenfor.
e Intern hgring av temaplanen med mal og tiltak for a sikre intern medvirkning.

Prosjektets rammebetingelser og avgrensninger

Med rammebetingelser menes forhold prosjektet ikke har innvirkning pa. Det kan f.eks. vaere faglige,
wkonomiske og organisatoriske betingelser. Med avgrensninger menes en presisering av hva
prosjektet IKKE skal befatte seqg med.

Rammebetingelser:
e Det er ikke satt av noen gkonomiske midler i SHP til temaplan for utarbeidelse
av temaplan trafikksikkerhet. Virksomhet Vei og park anser at planen kan utfgres ved interne
ressurser ved virksomheten.
e Personene som deltar i prosjektgruppa og som ressurspersoner har til sammen bred faglig
kompetanse og erfaring. Imidlertid vil disse personene ogsa veaere involvert i
mye annet presserende arbeid i tiden fremover. Temaplanarbeid kan ofte i travle perioder matte
nedprioriteres av hensyn til annet arbeid.

Avgrensinger:
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med temaplan for trafikksikkerhet.

e Det skal utarbeides en egen temaplan for kommunale veier og mobilitet parallelt

Grunnlagsdokumentasjon

instrukser eller mandat fra ledelsen.

\Angi dokumenter, rapporter eller annet materiale som inneholder viktig informasjon for
prosjektdeltakerne. Eksempelvis metodebeskrivelser, forprosjektrapporter eller utredninger, vedtak,

e Kommuneplan for Nordre Follo kommune
e Strategi- og handlingsplan for Nordre Follo kommune
e Planstrategi for Nordre Follo kommune

e NTP-prioriteringer i kommunen
e Fylkeskommunale prioriteringer (Viken)
e Veiledninger/materiell fra Trygg trafikk

e Hovedplan trafikksikkerhet for tidligere Ski og Oppegard kommune
e Tiltaksplan trafikksikkerhet for tidligere Ski og Oppegard kommune

C. Tidsplan

Hendelse/Milepael

Dato/Frist

Kartlegging av mottatte henvendelser

Varen 2020

Intern hgring av planutkast i kommuneorganisasjonen

Sommer/hgst 2020

Oversendelse til politisk behandling

Hgsten 2020

2020

2021

Hendelse

Forberedelse, kartlegging og
kunnskapsinnhenting

Kartlegging av mottatte X
henvendelser

Intern hgring av X [X[X
planutkast i
kommuneorganisasjonen

Oversendelse til politisk X
behandling
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